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B.1 POPIS UZEMIi STAVBY

B.1.1 Charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku

Zajmové uzemi je vymezeno na severozapadnim okraji Prahy, na uzemi méstské ¢asti Praha 6.
Zamér predstavuje novostavbu Zelezniéni stanice umisténé do arealu mezinarodniho Letisté
Vaclava Havla Praha.

Nezbytné doCasné a trvalé zabory zasahuji na pozemky vedené jako:
DH - plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P + R

DL - dopravni, vojenskéa a sportovni letisté

OP - orna puda, plochy pro péstovani zeleniny

VS - vyroby, skladovéani a distribuce

ZMK - zelent méstska a krajinna

ZVO - ostatni (Uzemi slouZici pro arealy a komplexy specifickych funkci nebo jejich kombinace a
pro koncentrované aktivity neuvedené v jinych zvlastnich tzemich).

Vybrané zabory zasahuji také na pozemky vedené jako ZPF.

B.1.2 Udaje o souladu stavby s tuzemné planovaci dokumentaci
Stavba je v souladu s:

Zasady uzemniho rozvoje

Z&sady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podobé tzv. ,pravniho stavu po aktualizaci ¢. 4".
Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvéleny:  6.9.2018

Uzemni plan

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvalen: 9.9.1999, ve znéni pofizenych zmén

Novostavba ZST je jako sougast Zelezniéniho spojeni Praha — Letité vefejné prospé&snou stavby.

Stavba je v souladu s vymezenym koridorem dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu
dle platnych ZUR hl. m. Prahy.

V platném Uzemnim planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy je modernizovana trat Praha —
Kladno s odbogkou na leti§té¢ Ruzyné zakreslena jako plocha DZ. Re$eny usek je v nékolika
mistech veden mimo nebo na okraji pro stavbu vyhrazené plochy, umisténi stanice Praha-Letisté
Vaclava Havla je navrzeno v nové poloze.
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I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B.1.3 Zohlednéni podminek DOSS

Bude doplnéno po projednani s dotCenymi organy.

B.1.4 Hydrogeologickéa charakteristika tzemi

Geologické poméry jsou podrobné popsany v InZzenyrsko-geotechnickém priizkumu (GeoTec-GS,
a.s. - zafi 2017) v dokladové &asti K.1. Z regionalné geologického hlediska buduji skalni podlozi
okoli stavenisté horniny svrchni kfidy. Nejvy$si polohu v kfidovych horninach tvofi bélohorské
souvrstvi spodnoturonského stafi. Jeho bazi predstavuje poloha stfedné zrnitého piskovce s
glaukonitickou pfimési. VySe pfechazi do mékkych vapnitych jilovcl o celkové mocnosti kolem 1 -
2 m. Nad touto bazaini polohou jsou uloZzeny Sedozluté pisc€ité slinovce (opuky), pevné, deskovité
odlucné, vertikalné rozpukané. Ve svrchni Casti souvrstvi je obsah prachové a pisCité slozky
vySsi, takZe se zde objevuji az slinité, prachovité, jemnozrnné piskovce. Tyto horniny s vysokym
obsahem kalcifikovanych hub maji makroskopicky charakter prachovcl a jsou také oznacovany
jako ,opuky*. Ve slinovcich se vyskytuji pevné Sedé polohy vapencu nebo vliozky bélavych a velmi
tvrdych spongilitli, coz jsou opuky zpevnéné kiemitymi jehlicemi hub. Mocnost téchto poloh je
nejcastéji do 1,0 m. Primérna mocnost celého bélohorského souvrstvi pis€itych slinovclu je
vétSinou pfes 15 m. Opuky zvétravaji na hnédozZluté jilovitopisCité hliny s ulomky navétralé
matecni horniny. Mocnost zvétralin v Uzemi nepostizeném fosilnim zvétravanim se pohybuje
vétSinou kolem 1 m. Pfevazné hlinité zvétraliny prechazeji do podlozi do tence deskovité
rozpadlych opuk a hloubg&ji az do pevnych, lavicovité odlu¢nych poloh. Zcela zvétralé (rozloZené)
horniny maji pevnou konzistenci, jsou rozbfidavé a namrzavé.

Uroveni skalniho podkladu se vyskytuje v hloubce cca 3-5,5m pod terénem. Kvartérni pokryv
dosahuje mocnosti az cca 3 — 5,5 m, ¢ast pokryvu tvofi navazky terénnich uprav. V podlozi
humozni vrstvy se vyskytuji pfevazné eolické sedimenty - sprasové hliny, charakteru hlin a jilG se
stfedni az vysokou plasticitou, pevné, misty az tvrdé konzistence s tlomky hornin. Bazalni
vrstvu kvartérniho pokryvu misty tvofi deluvialni sedimenty - zeminy charakteru jili Stérkovitych,
pfevazné pevné konzistence, kdy jsou jilovité zeminy smiSeny s hojnymi ulomky podloznich opuk;
mocnost téchto poloh je kolem cca 1 m.

Z hydrogeologického hlediska je podzemni voda je vazana na cenomanské piskovce s prulinovou
a puklinovou propustnosti, kde se vytvafi hlavni zvodefi s hladinou v hloubce cca 10-15 m
projektovanou niveletou trati. Kvartérni zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné k
rozbfidani, Cili zemni prace nebude bez zvlastnich opatfeni mozné provadét v zimnim nebo
destivém obdobi.

Pro oveéreni geologické stavby podlozi v dané oblasti byly provedeny nové vrty J224, J225, J226.
Poloha vrtu je znazornéna v pfiloze €. 3 Situace.

Geologické poméry stavenisté dle CSN 73 6133 jsou hodnoceny jako jednoduché, stavba je
naroc¢na.

Kvartérni zeminy a zcela zvétralé piscité slinovce jsou podmine¢né vhodné az nevhodné pro
pouziti do naspu; pfipadna pouzitelnost téchto zemin bude v nejvétsi mife zaviset na klimatickych
podminkach v dobé tézby a zpracovani, ale i za optimalnich podminek doporu€ujeme pouzivat
zeminy bud pouze do jadra naspu, nebo do poddajnych vrstev vrstevnatych naspu, popf. zeminy
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ZlepSovat; tyto zeminy nelze ukladat na mezideponie. Kfidové horniny budou vhodné do naspd,
Ize je vSak pouzit pouze za podminky, Ze velikost jejich fragment( bude umoznovat jejich hutnéni;
u sypaniny z mékkych skalnich hornin je obvykle pozadovana maximalni velikost zrna do 1/2
mocnosti hutnéné vrstvy; tézbou piscitych slinovcd (opuk) vznikne kamenivo z mékkych skalnich
hornin; tézbou lokanich poloh prokiemenélych spongilitd vznikne kamenivo z tvrdych skalnich
hornin.

Tidy téZitelnosti dle CSN 73 3050 a CSN 73 6133:

kvartérni zeminy — pfevazné 3./1.

zcela zvétralé pisCité slinovce : pfevazné 3.-4./1.

silné zvétralé piscité slinovce : 4.-5. /L.

mirné zvétralé az navétralé piscCité slinovce : 5. - 6./ Il. - lll.
navétralé az zdravé horniny s vliozkami spongilitt : 5. - 6. / 11. - llI.

B.1.5 Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

B.1.5.1 Provedené prizkumy:
Geotechnicky priizkum

Pfedkvartérni podklad budovan pfedevS§im horninami paleozoika (ordoviku) a svrchni kFidy.
Horniny svrchniho proterozoika byly v trase zastizeny pouze jedinym vrtem v tdoli Kopaninského
potoka, resp. v nékterych archivnich vrtech, v podlozi hornin kifidového stafi. Prakticky cely usek
nového pfipojeni na letisté - tvofi pfedvartérni podlozi horniny svrchni kiidy (cenomanu a turonu),
které jsou v nadlozi starSich paleozoickych a proterozoickych sediment. Podrobné vysledky
prizkumu jsou uvedeny v ¢asti K.1 Geotechnicky prazkum.

Vsakovani srazkovych vod

V mistech uvazovanych vsakovacich zafizeni byl proveden hydrogeologicky prizkum pro
posouzeni vsakovacich pomérd. Podminky pro vsakovani na lokalité Ize pfedbézné oznacit jako
podmine¢né vhodné, a to s ohledem na nizkou propustnost sprasi a sprasovych hlin.
Podminecné vhodné podminky pro vsakovani budou splnény za pfedpokladu, Ze nebude
naruSena struktura eolickych sedimentld pfi mechanickém namahani (napf. pfi pojizdéni
stavebnich mechanizmu nebo pouze pfi chizi).

Korozni priazkum

Korozni prizkum prokazal pfitomnost ciziho proudového pole, proto Ize pfedpokladat, Ze stavajici
inZenyrské sité jsou opatfeny ucinnou protikorozni ochranou. U novych inzenyrskych siti a
pfelozek je nutné uvazovat s u€innou protikorozni ochranou.

Dendrologicky priizkum

Na zakladé provedeného terénniho prizkumu byly vyhodnoceny vSechny dfeviny, které se
nachazeji v zaboru stavby. Bylo identifikovano celkem 138 ks stromu, z toho pro 77 stromd je
nutné podat zadost o povoleni ke kaceni dfevin. Dale zde bylo identifikovano celkem 4 606 m2
zapojenych porostu i solitérnich kefu, z toho pro 4 466 m2 je nutné podat Zadost o povoleni ke
kaceni dfevin. Pro tyto dfeviny je v pfipadé pozadavku ke kaceni nutné pozadat pfislusny organ
ochrany pfirody o povoleni k jejich kaceni.
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Prizkum stavajicich inzenyrskych siti

Prizkum byl proveden v prubéhu 10/2014-11/2014, zajistén spole¢nosti METROPROJEKT
Praha, a.s.. Z dllvodu mozného dotceni &i kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani
vlastnici a spravci inZenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v
jejich vlastnictvi nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém tzemi.

Biologicky priizkum

V dotéeném a pfilehlém uzemi byl proveden botanicky prizkum (Fialova 2017), pfi kterém v
prostoru planované stavby ZST Letité Praha — Leti$té Vaclava Havla nebyla zaznamenana
pfitomnost druhC zvlasté chranénych dle Vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské
republiky &. 395/1992 Sb., v platném znéni ani druht evidovanych v Cerveném seznamu (Grulich
2012). Béhem stavebnich praci doporu€ujeme zameéfit pozornost na zavleceni a Sifeni invazivnich
druht rostlin, napf. kfidlatky japonské (Reynoutria japonica) evidované v prostoru liniovych staveb
v blizkém okoli &i bélotrnu kulatohlavého (Echinops sphaerocephalus) v okoli stavenisté COV
vychodné od planované stavby (Fialova, 2017) v souvislosti s pohyby objem( stavebnich
materiald a zeminy. V pfipadé vzniku lozisek vyskytu tyto druhy doporu€ujeme okamzité
likvidovat.

Stavba Zelezniéni trati je z hlavni ¢asti situovana do zastavéného Uzemi, pouze ve vychodni ¢asti
lokality trasa okrajové prochazi polnimi ekosystémy (v celkové délce cca 200 m). Vzhledem k
umisténi zameéru nepredpokladame vyskyt zvlasté chranénych druhud zivocichu, jejich vyskyt vSak
nelze definitivné vyloucit. Dle zoologického prizkumu (Fialova 2017) byla v Sir§im okoli planované
stavby zaznamenana pfitomnost nékolika zvlasté chranénych druhud. Jedna se o émelaky rodu
Bombus, ve vazbé na pole byla zjisténa pfitomnost koroptve polni (Perdix perdix) a na polnich
plochach byl potvrzen také vyskyt kfeCka polniho (Cricetus cricetus). Kfecek polni je vazan na
urcité druhy vyseté plodiny, zaroven nelze vzhledem k populaénim cyklim tohoto druhu a
harmonogramu planované stavby predpovédét jeho vyskyt v dalSich letech. Z tohoto ddvodu neni
potfeba zadat o vyjimku ze zakladnich podminek ochrany zvlasté chranénych druhl dle § 56
zdkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

B.1.5.2 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni méri¢ské sité:
e Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu

Zaméfeni SZG z 11/2016. Zaméfeni bylo doplnéno v roce 2017.

e Zakladni mapa Letisté Praha Ruzyné a technicka dokumentace objektu
Pfedani dat €. GAK/04/17/Cai z 01/2017.

e Zakladni mapa CR 1:10 000

Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni, stav k roku 2017

e Katastralni mapy

Cesky ufad zemé&méticky a katastralni, stav k roku 2017

e Uzemni plan Hlavniho mésta Prahy

e Digitalnim mapa Hlavniho mésta Prahy, stav k roku 2017
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B.1.6 Udaje o ochrannych pasmech

Ochrana pamatnych stromu

Pamatné stromy ani stromofadni ani jejich ochranna pasma nebudou stavebnim zamérem
dotéeny.

Zvlasté chranéna uzemi

Do této kategorie mizeme zaradit ta uzemi Ceské republiky, ktera jsou chranéna prostfednictvim
zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Zvlasté chranéna uzemi
(ZCHU) Ize neformalné rozdélit na ,velkoplo$nd“ a ,maloplodn&“. Do skupiny velkoplo$nych
zvlasté chranénych uzemi fadime narodni parky a chranéné krajinné oblasti. Do skupiny
maloplo$nych zvlasté chranénych uzemi pak zafazujeme narodni pfirodni rezervace, narodni
pfirodni pamatky, pfirodni rezervace a pfirodni pamatky.

Trasa stavajici i nové ZelezniCni trati nepfichazi do pfimého kontaktu s Zadnym zvlasté
chranénym uzemim. Severovychodné od letisté lezi (ve vzdalenosti cca 0,5 km od planované
zeleznicni trati) Pfirodni pamatka Opukovy lom Pfedni Kopaniny.

Nerostné suroviny

Pfedmétny zamér nezasadhne do zadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného
loZiskového uzemi Ci do uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych loZisek dle zakona ¢€.
44/1988 Sb., horni zakon, v platném znéni.

Nejblize se nachazi loZisko nevyhrazenych nerostnych surovin Pfedni Kopanina (pro kamen pro
hrubou a uSlechtilou kamenickou vyrobu a stavebni kamen), vzdalené cca 600 m od nového
Useku trati.

Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Kulturni pamatky jsou podle zakona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v plathém znéni,
chranény jako nedilna soucast kulturniho dédictvi lidu, svédectvi jeho déin, vyznamného Cinitele
zivotniho prostfedi a nenahraditelné bohatstvi statu.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi, ani
zde nejsou evidovany meéstské Ci vesnické pamatkove zény nebo rezervace, krajinné pamatkové
zbny Ci archeologické pamatkoveé rezervace.

Archeologicka a paleontologicka nalezisté

Dle vefejného pfistupu k archeologickym datim na http://npu.cz (Narodni pamatkovy Ustav) nalezi
posuzovany zamér v téméf celém svém rozsahu do kategorie UAN Il (Uzemi, kde je
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(l 51 - 100%).

Na vSechny typy uzemi s archeologickymi nalezy se vztahuje povinnost vyplyvajici z 8 21-24
zakona ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci v platném znéni. To znamena, Ze je nutné
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respektovat § 22 zakona €. 20/1987 Sb., o st. pamatkové péci v platném znéni, tj. ze ma-li se
provadét stavebni €innost na Uzemi s archeologickymi vynalezy (ve smyslu 8 23 citovaného
zakona), jsou stavebnici jiz od doby pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit
Archeologickému ustavu a umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi
zachranny archeologicky vyzkum.

Paleontologické nalezy (dle zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni) v zajmovém uzemi nepfedpokladame.

Soustavu chranénych uzemi NATURA 2000

Zamér modernizace a novostavby ZelezniCni trati neprochazi zadnou z lokalit soustavy Natura
2000.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 458/2000Sb. § 46 odst.3 pism. a)
svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od
krajniho vodi¢e na kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

Na adresu spravce bude zaslana zadost o udéleni souhlasu s provadénim Cinnosti a s umisténim
stavby v ochranném pasmu energetického zafizeni s ustanovenim zakona €. 458/2000 Sb.§ 46
odst.8 a odst. 11.

Ochranné pasmo telekomunikaénich vedeni

Ochranné pasmo sdélovacich kabelll, na néz se vztahuje platnost ustanoveni § 7 zakona ¢.
127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich €ini 1,5 m od krajniho kabelu trasy

Ochranné pasmo plynovodu

Ochranné pasmo je vymezeno v zakoné &. 458/2000 Sb., v platném znéni. § 68 odst. (3) -
Ochranna pasma ¢ini:

— u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek, kterymi se rozvadi plyn v zastavéném
Gzemi obce 1m

— u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek na obé strany od padorysu 4 m

— u technologickych objektt na vSechny strany od pudorysu 4m
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Ochranné pasmo tepelnych siti

Ochranna pasma tepelnych siti ¢ini 2,5m a je vymezena svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach tepelnych siti (zakon ¢.222/1994).

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci
Ochranna pasma vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb..

- U vodovodu do prdméru 500 mm véetné 1,5m od vngjsiho lice stény potrubi
- U vodovodl nad pramér 500 mm 25m

Silni€ni ochranna pasma pro dalnice, silnice a komunikace urcuje zakon ¢.13/1997 Sb., ve
znéni pozdéjsSich predpisu

Silniénim ochrannym pasmem se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti 100 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu silnice.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Zajmova lokalita neni souc¢asti ochrannych pasem vodnich zdroja.

Ochranné pasmo hibitova a krematorii

Ochranna pasma hibitovl vymezuje ust. § 17 zakona ¢&. 256/2001 Sb. o pohfebnictvi a 0 zméné
nékterych zakonu, podle kterého se ochranné pasmo vefejnych pohiebist zfizuje v Sifi nejméné
100 m od hranice pohfebisté. Stavba nezasahuje do ochranného pasma.

Ochranné pasmo lesa

Do ochranného pasma lesnich porostld (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m) stavba
nezasahuje.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Zajmova lokalita neni souc¢asti ochrannych pasem vodnich zdroja.

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace 1. nebo Il.tfidy a provozu na nich mimo souvisle zastavéné
uzemi obci slouZi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zakona o pozemnich
komunikacich €islo 13/1997 Sb., dle § 30. Silni€nim ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zakona
rozumi prostor ohraniCeny svislymi plochami vedenymi do vysky 50m a ve vzdalenosti:

100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni komunikace anebo
od osy vétvi jejich kiizovatek
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50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1.tfidy a ostatnich mistnich komunikaci
tfidy

15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice I1.tfidy nebo llL.ifidy a mistni komunikace
[1.tFidy.

Hodnoceny zamér predstavuje zasah silniénich ochrannych pasem v mistech mimourovriového kfizeni se
Prazskym okruhem - stavba 517 a v soub&hu s nim a v soub&hu se silnici I/7.

Ochranné pasmo metra
Hranice OPM tvofi:
- u tratovych tunell svislé plochy vedené ve vzdalenosti 35m vné osy krajni koleje

- u stanic, vestibull, eskalatorovych tunell a ostatnich podpovrchovych staveb svislé plochy
vedené ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy. Obdobné u povrchovych trati a staveb drahy
na pozemcich ve spravé drazniho podniku.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma metra.

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od
mist vymezenych jednotlivym typdm drah. Omezeni az zakazy vyuZiti Uzemi a omezeni prav v
obvodu a ochranném pasmu drahy ur€i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich
komunikacich a vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné
pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektl drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je uzemi ur€ené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvari
prostor. (viz nasledujici tabulka).

Vzdalenosti [m]
Typ drahy
od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
Vlecky 30 -
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Leteckd ochranné pasma

Pro letecké stavby (leti5té) se dle zakonu o civilnim letectvi &. 49/1997 Sb. zfizuji ochranna
pasma (OP), ktera zajiStuji bezpecnost leteckého provozu, spolehlivou funkci leteckych staveb a
jejich vyhledovy rozvoj. Letecka ochranna pasma nebudou narusena.

- OP vnitfni vodorovné plochy

- OP vnéjsi vodorovné plochy

- OP proti nebezpeénym a klamavym svétlum

- OP s omezenim staveb vzdusSnych vedeni VN a VVN
- vnéjsi ornitologické OP

- OP radionavigacnich zafizeni

B.1.7 Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi

Stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi Q2002. Vzhledem k tomu neni soucasti stavby navrh
prvku protipovodrnové ochrany.

B.1.8 Vliv stavby na okoli

Znedcisténi ovzdusi

Drazni stavba tedy nebude zdrojem znecistovani ovzdusi.
Hluk

V okoli stavby se nenachazi zadna chranéna zastavba
Odtokové poméry

Odtokové poméry nebudou stavbou zhorSeny. Z divodu nevhodnych podminek pro zasakovani
jsou navrhovany na zakladé hydrotechnickych vypoctld retenéni zafizeni. Planovana stavba neni
soucasti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod, ani neprochézi ochrannymi pasmy vodnich
zdroja.

B.1.9 Zabory ZPF a PUPFL

Pfedmétna stavba bude vyZadovat zvySené pozZadavky na doCasné i trvalé zabory. Pfedmétné
pozemky vSak nejsou dotéeny ochranou PUPFL. Zabory ZPF jsou nasleduijici:

tab.: Zabory ZPF

Parcela k.u. Ruzyné vyméra (m2) zabor (m2)
Docasny nad 1 rok

2580/52 7860 4 693
2580/104 102 102

1228 73873 6 936

1255 9268 2981

Trvaly
2580/52 7860 \ 3167
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B.1.10 Uzemné technické podminky

Napojeni stavenisté na rozvody vody, el. energie a kanalizaci z vefejnych siti je uvazovano pro
navrzené stavebni dvory a zafizeni stavenidté. Po dokon&eni stavby budou tyto pfipojky zruSeny.
Vlastni zamér vyzaduje napojeni na technické vybaveni uzemi. Jedna se pfedevsim o:

¢ Napojeni odvodnéni (komunikace, Caste¢né odvodnéni trati, budovy stanice, novych
odbavovacich prostor, atp.)

¢ Napojeni na zdroj vody (nové odbavovaci prostory atp.)

e Napajeni elektrickou energii bude zaji$téno z TS ZST Praha-Leti§té¢ Vaclava Havla a
vyhledové Magistralnim rozvodem z TNS Liboc.

B.1.11 Seznam pozemku podle KN, na kterych se umist'uje stavba

Podrobné doloZeno v ¢asti 1.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.12 Seznam pozemku podle KN, na kterych vznikne ochranné pasmo

Podrobné doloZeno v ¢asti 1.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.13 Vécné a ¢asové vazby

Novostavba ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla je jednou ze souboru staveb Zelezniéniho spojeni
Prahy, Letisté v Ruzyni a Kladna. Stavba je jednim ze tfi Useku zajistujicich napojeni Letisté na
stanici metra NA&drazi Veleslavin, vtomto kontextu bude stavba v budoucnu provozné a
technologicky provadzéana se stavbami Modernizace trati Praha-Veleslavin (v€.) — Praha-Ruzyné
(v€.) a Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo). Stavba dale
umoziiuje budouci propojeni v Useku Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) — odb. Jenecek.

Stavba mulze vzniknout sou¢asné se sousedicimi navazujicimi stavbami, popfipadé muize byt
realizovana v pfedstihu ovSem s podminkou, Zze nemulze byt samostatné provozovana drazni
dopravou.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby

B.2.1.1 Popis stavby

NejvyznamnéjSi evropska a svétova letiSté jsou spojena s centry mést kapacitni zeleznicni
dopravou, ktera spolupracuje s ostatni (méstkou) kolejovou dopravu, respektive se soustavou
hromadné dopravy jako takovou. V Praze toto spojeni v sou¢asné dobé neexistuje; na letidté vede
pouze nékolik autobusovych linek, coz neni vzhledem k nizké spolehlivosti, kapacité a cestovni
rychlosti do budoucna udrzitelné. Pocet odbavenych cestujicich i zaméstnancu letisté se
kazdoro€né zvySuje a stavajici stav dopravni obsluhy je zcela nevyhovuijici.
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LetiSsté Vaclava Havla Praha (Letist¢ Ruzyné) je situovdno do severozdpadniho okraje Prahy.
vle€kové napojeni stacirny leteckych pohonnych hmot). Kladno je s vice nez 70 tisici obyvateli
nejvétSim méstem stfedoCeského kraje a spolu s dynamicky se rozvijejici spadovou oblasti podél
trati generuje neméné vyznamny pfepravni potencial. Sou¢asna jednokolejna neelektrizovana trat
se zastaralym zabezpeCovacim zafizenim zde znemoznuje provozovat pravidelnou a kapacitni
dopravu s dostateCnou spolehlivosti a intenzivni dopravni vazba obou mést je realizovana
prakticky vyhradné silni¢ni dopravou se vSemi negativnimi dopady na obyvatelstvo.

Realizace zelezni¢niho spojeni mezi centrem Prahy, Kladnem a Letistém Vaclava Havla zajisti
rychlou, pohodlnou a ekologicky pfijatelnou dopravu osob. Nabidka kvalitniho, tj. rychlého,
intervalového, spolehlivého a bezpedného spojeni mezi témito centry je v souasné dobé
povazovana za nezbytnost. Jeji zajisténi zaroven podminiuje dalSi rozvojové moznosti dotéeného
dzemi.

Zéakladnim vychodiskem pro navrh je Studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni Prahy, letisté
Ruzyné a Kladna, ktera byla schvalena v €ervnu 2015. Vybrana byla varianta R1spés.

Hlavni pfinosy stavby jsou:

- Vyrazné zlepSeni pfestupnich vazeb na ostatni druhy hromadné dopravy (metro, tramvaje i
autobusy) a spoluprace s individualni automobilovou dopravou (parkovisté P+R)

- Mimouroviiova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pfistupem zlepsi podminky a
bezpe€nost pfi nastupu cestujicich. Pravidelny intervalovy provoz a novy informacni
systémem zjednoduSi a usnadni cestovani

- ZlepSeni prostupnosti Uzemim, vytvofeni novych dopravné-urbanistickych vazeb, podpora
urbanistického rozvoje v lokalitach

- Odstranéni urovnovych prejezdd (kfizeni) strati a jejich nahrazeni mimouroviiovym
kfizenim, podstatné zvySeni bezpeénosti a prostupnosti urbanizovaného uzemi

- Nova konstrukce Zzelezni¢niho spodku, svrS§ku a mostd spolu s instalaci protihlukovych
opatfeni snizi hlukové emise, stejné jako vibrace. Provoz bude v elektrické trakci, v
prazské Casti bez nakladni dopravy

- ZvySenim kapacity spojeni, ve prospéch ekologické Zelezni¢ni dopravy, se zlepSi délba
pfepravni prace, snizi se intenzita automobilového provozu na silnicich (jak osobni auta,
tak autobusy)

Novostavba ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla je jednou ze souboru staveb Zelezniéniho spojeni
Prahy, Letisté v Ruzyni a Kladna. Stavba je jednim ze tfi usekl zajiStujicich napojeni Letisté na
stanici metra Nadrazi Veleslavin, vtomto kontextu bude stavba v budoucnu provozné a
technologicky provadzana se stavbami Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢€.) — Praha-Ruzyné
(v€.) a Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo). Stavba déle
umoziiuje budouci propojeni v Useku Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) — odb. Jenecek.
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B.2.1.2 Uéel uzivani stavby

Jedna se o novostavbu Zelezniéni stanice, ktera budou v budoucnu soucéasti souboru staveb
Zelezni¢niho Prahy, Letisté a Kladna. Stavba muze byt realizovana v pfedstihu (pfed navazujicimi
stavbami) z ddvodu pfipadné koordinace s rozvojovymi plany Letisté, nemize byt ovSem
samostatné provozovana drazni dopravou.

B.2.1.3 Trvala nebo do¢asna stavba
Stavba je navrZena jako trvald stavba navazujici na souvisejici stavbu ,Novostavba trati Praha-
Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)*“

B.2.1.4 Celkovy popis dopravni koncepce
Dopravni koncepce je popsana v pfiloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.
Projektované kapacity:

- Tratova rychlost v hlavnich kolejich trati do Kladna je 80 (120) km/h
- Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)
- Prostorova pruchodnost UIC — GC

V oblasti zelezni¢niho svrSku a spodku

- Jedna se o nové navrzenou zelezni¢ni stanici pro zajiSté€ni obsluhy prostoru letisté
osobni dopravou. Stanice bude umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvojice kusych koleji.
-V rozsahu tunelového komplexu je navrzena pevna jizdni draha (PJD)

V oblasti nastupist

- Ve stanici bude realizovano 1 ostrovni nastupisté stavebni délky 225m. VySka nastupni
hrany bude 550 mm nad arovni temene kolejnice.

- Mimourovriovy pfistup na nastupisté ve stanici bude zajistén pomoci 2 vestibulu.
Bezbariérovy pfistup bude zajistén kombinaci schodist, vytah( a eskalatoru.

V oblasti mostnich staveb
- Budou realizovany zarubni zdi v rozsahu km 16,100 — 16,211

V oblasti pozemnich komunikaci

- Budou nahrazen stavbou dotceny parter.

V oblasti pozemnich staveb

- Pro technologické ucely, stejné tak i pro odbavovaci zazemi budou vyuzity mistnosti za
konci nastupisté.
- Stanice bude vybavena orientacnim systémem a drobnou architekturou.

V oblasti zabezpefovaciho zafizeni

- Stanice bude pfipravena na budouci napojeni na navazné Useky trati.
V oblasti sdélovaci techniky

- Stanice bude pfipravena na budouci napojeni na ndvazné Useky trati.
V oblasti silnoproudych technologii

- Zfizeni systému dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni€ni dopravni cesty
- Zfizeni nové trafostanice ve stanici Praha-Letisté Vaclava Havla
- Pfiprava na budouci napojeni na Magistralni rozvod 22kV
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V oblasti trakéniho vedeni a energetiky

- Nové osvétleni ve stanicich a zastavkach
- Nové pohony vyhybek
- Trakéni vedeni v soustavé 25kV stfidavé s pfipravou na budouci napojeni

Rozsah dopravy:

V ramci vyhledové dopravy bude provozovana linka Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté Vaclava
Havla pfi intervalu 10/10 minut, celkem 206 vlaku. Zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.
S nékladni dopravou se neuvazuije.

B.2.1.5 Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpist
Neni pozadovano.

B.2.1.6 Zohlednéni podminek DOSS
Zohlednéni podminek DOSS bude dolozeno az po obdrzeni pfipominek a jejich projednani.

B.2.1.7 Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Ochrana stavby podle jinych pravnich predpis( neni uvedena.

B.2.1.8 Zakladni bilance stavby

V ramci této stavby budou provadény zemni vykopové prace velkého rozsahu. Stavebni jama pro
umisténi Zelezniéniho tunelu bude odtéZzena a odvezena na mezideponii, odtud bude d&ast
materialu odvezena na skladku. Bilance jsou uvedeny v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

Odpadové hospodafstvi je doloZzeno v ¢asti B.6 ,Vliv stavby na Zivotni prostredi*.

Soudoby pfikon Zeleznicni stanice je 580 kW.

B.2.1.9 Pozadavky na pred€asné uzivani stavby
Nejsou blize uvedeny. Stavba bude provozovana po realizaci navazujicich usekad.

B.2.1.10 Orientacni naklady stavby
Neni uvedeno.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Jedna se o nové navrzenou Zelezni¢ni stanici pro zajisténi obsluhy prostoru letisté osobni
dopravou. Stanice bude umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvojice kusych koleji s ostrovnim
nastupistém délky 225 m.

Jedna se o nové navrZzenou dvouvestibulovou hloubenou podzemni stanici s ostrovnim
nastupistém. PFistup na nastupisté je z obou vestibulu.

Vestibul Terminél 2

Tento vystup bude vyhledové zaustén pfimo do planované budovy nového Terminalu 2. V dobé

zprovoznéni stanice bude zrealizovan provizorni vystup z vestibulu na terén pomoci trojice
eskalator( Sitky, dvojice vytahl a pevného schodisté. Vystup z nastupisté do vestibulu je feSen
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trojici eskalator(i, dvojici vytahll a chodbou. Prostor v konci nastupisté, pod eskalatory, je vyuzit
pro technologii stanice. Jsou zde prostory pro uklid stanice, podruzné rozvodny silno a
slaboproudu a Cerpaci stanice.

Vestibul Rodop

Tento vystup bude slouZit pfevazné pro napojeni Terminalu 1 a ostatnich budov. Vyhledové zde
bude napojen Skywalk. V dobé zprovoznéni stanice bude zrealizovan vystup z vestibulu na terén
pomoci dvojice eskalatoru, vytahu a pevného schodisté. Vystup z nastupisté do vestibulu je feSen
dvojici eskalatoru, vytahem a pevnym schodistém.

V prostoru na urovni nastupisté vedle koleji jsou umistény technologické mistnosti pro napajeni
stanice el. energii. Zavazeni transformator a dalSich rozmérnych zafizeni je mozny z koleji. Pro
pfistup obsluhy a zavazeni menSich zafizeni slouzi vytah a sluzebni schodisté, které propojuji
tento prosto s vestibulem, resp. s povrchem.

DalSi technologické prostory jsou umistény v urovni vestibulu nad dvojitou kolejovou spojkou. Zde
se nachazi stavédlova ustfedna, sdélovaci mistnosti a strojovny vzduchotechniky. U odbavovaci
linky jsou umistény sluzebni mistnosti pro obsluhu stanice.

Parter

Ulice Aviatick&d bude a pfednadrazni prostor v Useku mezi Terminalem 2 a Parkingem C po zfizeni
hloubené stanice bude zcela pfefeSen. Nové je tento Usek navrzen v rezimu pési zény s nékolika
,chodnikovymi“ pfejezdy v misté kfizeni s kolmymi komunikacemi. Zpevnéné plochy pési zény
jsou navrzeny pro mozny pojezd vozidly IZS. Celkova délka nové pési zény Cini cca 271 m.

Sitkového usporadani komunikace v Schengenské ulici bude ve spoijitosti se zménou dopravniho
rezimu v ulici Aviaticka. Doprava z Aviatické ulice bude nové vedena ulici Schengenskou. Z tohoto
ddvodu je komunikace v useku mezi Parkingem A a Aviatickou ulici nové navrzena se tfemi
jizdnimi pruhy.

V rdmci uprav dojde ke zméné dopravniho rezimu na vjezdu a vyjezdu z parkovaciho domu
Parking A. Nové budou jizni brany slouzit jako vijezdové a severni jako vyjezdové. V souvislosti s
touto zménou bude zfizen sjezd z ulice Schengenska smérem k vjezdu do parkingu. Dale je
navrzena nova komunikace, kterd propoji vyjezd z parkingu s ulici Schengenskou a na kterou je
napojena v misté konce estakady stykovou kfizovatkou. V neposledni fadé je soucasti také
CasteCna obnova a uprava odstavnych stani pro autobusy pfed terminalem 2.
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B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reSeni

D.1 TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 ZABEZPECOVACIi ZARIZENiI

PS 15-01-11 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, SZZ

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla je nové zfizovana stanice a proto neexistuje jeji stavajici stav
Dokumentace byla zpracovana dle zavéru z porad.

Tratové Useky budou vybaveny tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ
34 2620 typu integrované tratové zab. zaf. ITZZ zajisti pfedev8im protismérné vyluky a volnost
kolejovych useku.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou polozeny kabelové rozvody ve stanicich a na trati. Kabely
budou zajiStovat ochranu pfed jednofazovou trakéni soustavou 25 kV / 50Hz.

V Useku Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava
Havla bude od ukonCeni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) -
Praha-Leti§té Vaclava Havla (mimo)“ umoznén provoz vyluéné vozidel vybavenych mobilni ¢asti
ETCS (To znamena, Ze tratova &ast ETCS musi byt uvedena do provozu, certifikovana a
schvalena jesté pred zahajenim jizd vlakd podle definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni). Navrh je
v souladu s vysledky pracovniho jednani k problematice ETCS ze dne 18.07.2014.

Reseni zabezpeceni stanice bude vychazet z dokumentl ,Zasady pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® i novéjSich TS 1/2019-Z ,Vlakova cesta s
prodlouzenou ochrannou drahou® (VCP), ktera rozSifuje hodnoty uvaZovanych uvolfiovacich
rychlosti 20 km/h a 10 km/h i 0 15 km/h.

Cela trat bude po dokonceni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin
(vCetné) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ fizena z dispeCerského pracovist€ CDP Praha,
kde je zfizen dispecersky sal Kralupy nad Vltavou (mimo) - Kolin (mimo), ze kterého bude Fizena
jak trat Praha Masarykovo nadrazi - Kralupy nad Vltavou (mimo), tak trat Praha-Bubny — Kladno /
Letisté. V CDP Praha budou ve stavbé ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné)
- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ zfizena dvé dispelerska pracovisté pro trat Praha
Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno / Praha-Leti§té Vaclava Havla v
dispecerském sale Kolin - Kralupy i potfebné technologie ve stavédlové ustfedné vcetné doplnéni
pracovisté dispecCera dopravni cesty. Soucasti této stavby je i zfizeni technologie RBC, MMI RBC
a centralni ¢ast technologie pro bezpecny pfenos informaci pro ETCS v budové CDP Praha pro
cely tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno/Praha-
Letisté Vaclava Havla.

Pfenos informaci mezi infrastrukturou tratového useku Praha-Veleslavin — Praha-Letisté
Vaclava Havla do CDP Praha bude zajistén profesi sdélovaci zafizeni vice trasami. Ze stanice
Praha-Ruzyn& pfes Hostivice a Prahu-Smichov. Druha trasa bude zfizena z ZST Praha-
Veleslavin pfes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny. Néahradni trasa také bude z Hostivic, pfes Odb
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Jenecek a Rudnou u Prahy. V Useku Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava Havla bude polozen
zéalozni opticky kabel.

Tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté
Vaclava Havla / Kladno bude modernizovan postupné v jednotlivych dil€ich stavbach. Jejich
vysledkem musi byt postupné vybudovani cilového stavu.

Navéstidla
Ve stanicich ani na §iré trati nebudou zfizovana klasicka proménna navéstidla.

Ve stanicich budou v mistech hlavnich navéstidel stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni
umistény Stop znacky ETCS. Nahrazuji vjezdova, odjezdova, cestova navéstidla.

Rozmisténi Stop znacek ETCS je navrzeno s ohledem na zajiSténi jejich viditelnosti,
prfedpisem urCenych umisténi vzhledem k trakénimu déleni a dle pozadavkd dopravniho
aby skute¢na viditelnost byla co nejvétsi. Pozadavek na viditelnost stop znacek ETCS se tyka
zejména nouzoveého provozu (provozu, kdy jizdy vlakd budou zabezpeleny stani¢nim a tratovym
elektronickym zabezpe€ovacim zafizenim pfi vypadku ETCS).

Stop znacky ETCS budou dopinény bilou svitiinou pro umoznéni navésténi pfivolavaci
navésti PN a navésti Posun dovolen a modrou svitilnou s navésti Posun zakazan. Vyprava vlaku
bude provedena navésti ,Jizda vlaku dovolena®. PouZiti této navésti na odjezdovém a vjezdovém
naveéstidle bude tfeba povolit zménou pFedpisu D1. V dalSim stupni mize byt od pouziti navesti
Jizda vlaku dovolena upusténo, pokud by vlastnosti tratové €asti ETCS (a stav jejich poznani)
umoznovaly vydani opravnéni K jizdé i pfi zahajeni mise.

Na Siré trati budou v mistech hranic jednotlivych Usekl zfizeny Lokaliza¢ni znacky ETCS.
Délky jednotlivych Usekd mezi nimi jsou pfedbézné uvazovany v délce maximalné 500 m a méné
v mistech zastaveni nebo nizSi rychlosti tak, aby dil¢i mezidobi byla pfiblizné shodna. Jejich
skute€¢na délka je upravena dle pozadavku dopravniho technologa. Vychazelo se z pozadavku,
aby pro typovou trasu (nejCastéji zastoupenou) se sobé rovnala diléi mezidobi v pribéhu jizdy
mezi dvéma misty zastaveni

Na zabrzdnou vzdalenost pfed Stop znackami ETCS ve funkci vjezdovych naveéstidel budou
pro pfipad nouzového provozu umistény tabulky s kfizem ve funkci pfedvésti. Pfed nimi budou
zfizena vzdalenostni upozorfiovadla.

Vzdalenostni upozorfiovadla budou zfizena také pfed Stop znackami ETCS, nebudou-li
viditelné pfi jizdé rychlosti 60 km/h nejméné 12 s (pro potfeby snizeni viditelnosti na 7 s).

Stanice budou vybaveny sefadovacimi navéstidly standardnim zplsobem. Také misto
oznacéniku budou zfizena sefad'ovaci navéstidla.
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D.1.2 SDELOVACI ZARIZENI

- Sdélovaci mistnosti v ZST a na zastavkach budou vybaveny klimatiza&ni jednotkou.

- Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-
ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty” (v platném
znéni) a gestorskeho vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.|.
5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016.

- Veskerd hlasovd komunikace (telefonni zapojovag), radiova komunikace (GSM-R, MRS)
bude nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v ramci
této stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni
nahravani do Kontrolné analytického centra (KAC).

- Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC),
ale i stavajici terminaly budou v ramci této stavby zaclenény do KAC.

- Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42
,2Hospodareni s vyziskanym materialem®.

- Pozarné bezpec€nostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpeénostnim feSeni (dale jen
PBR). Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technicka zprava &asti D.2.2).

Vzhledem k tomu, Ze se pozaduje tento usek stavby dalkové ovladat z dispelerského pracovisté v
CDP Praha a pozaduje se jiz na tomto useku provozovani vyhradné systému ETCS L2 je nutné,
aby v této stavbé existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych systému (GSM-
R, pfenosovy systém atd.). Toto optické propojeni v souCasné dobé& neexistuje a pro vyse
zminéné je nutné proveést nasleduijici.

V pfipadé, Ze tato stavba bude realizovana pfed stavbou ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo)
— Kladno (mimo)“ bude nutné v ramci této stavby realizovat provizorni nové optické propojeni
Praha Ruzyné — Hostivice — odb. JenecCek. Ve stavédle ¢.1 odb. Jenelek je v souCasné dobé
ukon&ena opticka kabelizace ze sméru Rudna u Prahy. Piipadné bude mozné napojit ZST Praha
Ruzyné optickou kabelizaci z ZST Hostivice, pokud bude dfive realizovana stavba ,Rekonstrukce
zabezpec€ovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice®. Déle je nutné pro zaokruhovani a zvySeni
spolehlivosti provozovani systému ETCS L2 vybudovat provizorni optické propojeni v Useku
Praha Veleslavin — Praha Bubny.

D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 15-02-13 ZST Praha Letiété Vaclava Havla, mistni kabelizace

Nova mistni metalickd kabelizace bude v nové sdélovaci mistnosti technologického objektu
ukon€ena na rozpojovacich svorkovnicich, které budou instalovany v nosnicich, které budou
upevnény v nové 19° skfini. Uzemnéni kabell bude provedeno na nové uzemrovaci sbérnici.

- Spinaci stanice

-  BTS

- TS 22/0,4kV
V ramci mistni kabelizace budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. Pouzité VTO
budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovale ve stanici Praha — Letisté V. H..
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Napajeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze samostatného zdroje 24V umisténého v
mistnosti sdélovacich zafizeni. Venkovni telefonni objekty budou vybaveny méniéem MMB 3.
Pokud v dobé realizace stavby bude platny novy pfedpis SZDC T1, nebudou VTO v vjezdovych
navéstidel realizovany.

V ramci mistni kabelizace se dale navrhuje mezi jednotlivymi objekty v ZST Praha — Letidté V. H.
polozit ochranné trubky HDPE @ 40 mm pro naslednou instalaci mistnich optickych kabell. V
ramci tohoto PS budou polozeny ochranné trubky HDPE pro instalaci optickych kabell pro
kamerovy systém, informaénich paneld a propojeni jednotlivych novych objektd v ramci ZST.

Do pfedem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout mistni optické kabely.
Opticka kabelizace se navrhuje ukongit konektory E2000/APC dle zasad SZDC v optickych
rozvadécich, které budou umistény v novych 19“ skfinich.

Opticka kabelizace bude v nové sdélovaci mistnosti technologického objektu ukon¢ena v novém
optickém rozvadéci pro 144 vlaken (fesi tento PS) v nové 19“ skfini (fesi tento PS). Sdélovaci
mistnost se navrhuje propojit optickou kabelizaci s TS 22/0,4kV. Opticka kabelizace pro kamerovy
systém je feSena v ramci PS kamerového systému.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni
PS 15-02-25 7ST Praha-Leti$té Vaclava Havla, rozhlasové zatizeni

V ZST Praha-Letité Vaclava Havla a v Zelezni¢nich zastavkach Praha Liboc a Praha Dlouha Mile
bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Zafizeni bude slozeno z
prfevodniku VoIP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova Ustfedna), coz zjednodusi a
zpfehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova ustfedna musi umoznovat zpétnou
kontrolu provedeného hlaseni vCetné monitorovani vystupu zesilovaCe a kontrolu linky k
reproduktordm.

Reproduktory pro ozvu€eni navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni nebo na
zastfeSeni nastupisté, které budou soucasti jednotlivych stavebnich objektl. Pro ozvucéeni
nastupist se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s pfepinatelnym vykonem 6-
10-15W.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY
2x1,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v
kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnitrtkem osvétlovaciho stozaru
kabely YY-JZ 0,6/1kV 2x0,75 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v
kabelovych skfinich feSenych v ramci projektl sdélovaciho zafizeni a MK zafezovou technikou.
Veskeré pruchody do stozaru, skfini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou
prachodkou popf. ucpavkou. Umisténi rozhlasového zafizeni v Zeleznié¢nich stanicich Praha
Veleslavin, Praha Ruzyné a Praha Letisté Vaclava Havla a v Zelezni¢nich zastavkach Praha Liboc
a Praha Dlouh& Mile bude ve sdélovaci mistnosti v technologickém objektu.

Nové rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informacniho zafizeni z CDP
Praha a souCasné musi umoznit ziva hlaSeni z telefonnich zapojovacl (TZ) umisténych na CDP
Praha a v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. VSechny IP rozhlasové ustfedny budou pfipojeny do
prenosoveé sité a technologické datové sité TDS budované v ramci jiného PS.
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D.1.2.3 Integrovana telekomunikaéni zafizeni

PS 15-02-33 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, telefonni zapojovad

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je vystavba kompletniho nového IP telefonniho
zapojovace se zjednoduSenym ovladacim pracovistém, do kterého budou zaulstény nové a
stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojovaé ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadnéjsi
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouziva jednotny pfenosovy
paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni pfehledny komplexni dohledovy a
konfiguraéni management celé spojovaci sité, zjednodusujici a zleviiujici béznou udrzbu. V této
varianté je v Zelezniéni stanici IP zapojoval realizovan pomoci smérovace (VolP routeru),
pfisluSnych internich prevodnikl analogovych rozhrani (MB, AUT) a zjednoduSeného IP
ovladaciho pracovisté.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 15-02-41 7ST Praha-Letisté Vaclava Havla, kamerovy systém

V ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla (nastupisté, zhlavi, podchod, pfipadné hala) se navrhuje
vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve stanici se navrhuje kamery umistit tak, aby
sledovaly nastupis$tni hrany a zhlavi (pfipadné prostor podchod(). Budou pouzity kamery pro
venkovni prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s
moznosti pfechodu v no¢nich hodinach na &ernobily provoz (funkce den/noc).

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
pfenosovém systému) k dispozici minimalni kapacita 1000Mbit/s.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu CDP Praha v séle pfisludné DOZ a bude
feSeno vybudovanim kompletné nového klientského pracovisté (LCD monitory v matici 4x2
spole¢né s monitory zab. zaf., pasivni klientské PC). Ulozisté kamerového systému (server KS)
se navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v ZST Praha Veleslavin, ZST Praha Ruzyné a Praha
Letisté Vaclava Havla. Dal§i dohledové pracovisté kamerového systému se pfedpoklada u HZS
SZDC Praha.

Z hlediska ukladani zaznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a smérnici SZDC &.97 o
ochrané osobnich Udaju pro provoz kamerovych systému se zaznamovym zafizenim a jejich
registraci na UFadu pro ochranu osobnich tdajtl. Jde ptedevsim o:

- Opravnéni pfistupu k datim, nahlizeni do zaznam( a sledovani on-line;

- Dobu uchovavani zaznami — max. 168 hodin;

- Vymaskovani zabér(i objektt, které nejsou v majetku SZDC a CD;

- Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informaénimi tabulkami schvaleného vzoru.
Nové vybudovany kamerovy systém resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz dopravni cesty
budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

PFenos informaci z kamerového systému bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC
zpUisobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro
monitorovani stavu z KS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouzit dohledové
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pracovisté DDTS ZDC. Zfizeni kamerovych systému a vytvofeni podminek pro jejich provozovani
v€etné zpracovani osobnich udaju podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy
musi byt v souladu s pravnimi pfedpisy upravujicimi ochranu osobnich Udajd, véetné Smérnice
SZDC &. 97 o ochrané osobnich udaji statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty a musi
byt realizovano i s prihlédnutim k NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji a o volném
pohybu téchto udaju a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udajl).
Kamerovy systém bude budovan v souladu se Zakladnimi technickymi pozadavky na kamerové
systémy (pfiloha k &.j.7058/2015-014).

PS 15-02-42 7ST Praha-Leti$té Vaclava Havla, EZS

V ramci tohoto PS je navrZeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél. mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dal§i mistnosti s technologii) vypravnich a technologickych
budov v ZST Praha-Leti$t¢ Vaclava Havla. EZS bude rozsifena na vSechny objekty véetn&
prefabrikovanych se zabezpeCovacim zafizenim dodavanym touto stavbou. Tzn. objekty PZS.

Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZenych
objektd budou zajisStovat prostorova dualni cidla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR
(infrapasivniho) s €idlem MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény
pozarni hlasi¢e napojeny na ustfednu EZS. Zabezpeclovaci ustfedna EZS bude umisténa ve
sdélovaci mistnosti. Souc€asti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni.
Ustfedna bude napajena ze sité 230V/50Hz. Pro ovladani Gstfeden budou Ustfedny dopinény o
fidici moduly pro pfipojeni bezkontaktnich ¢teCek s moznosti identifikace pfes sluzebni prikazy
SZDC. Cte&ky budou umistény v blizkosti ovladacich klavesnic.

Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustfeden (plna
parametrizace EZS ustfeden). Pfenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového
pracovisté DDTS ZDC. Veskeré prenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou
specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Délkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni
cesty“ (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé
vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016.

PS 15-02-43 7ST Praha-Letisté Vaclava Havla, EPS

V ramci tohoto PS je navrzeno na zakladé Pozarné bezpeénostniho fedeni (PBR) chranit
mistnosti vypravnich a technologickych budov v ZST Praha-Veleslavin a Praha Letisté Vaclava
Havla.

Systém EPS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci Ustfeden (plna
parametrizace EZS ustfeden). Pfenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového
pracovisté DDTS ZDC zpGsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-
ZSE v platném znéni a gestorského vynosu SZDC.

Systém ASHS nebude v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach vybudovan.
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D.1.25 Déalkovy kabel, dalkovy opt. kabel, zavésny opticky kabel

PS 15-02-52 7ST Praha-Leti$té Vaclava Havla, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dal$ich technologickych systémii v ZST a v fe$eném Useku trati (po
konec stavby) se navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a
ochranné trubky HDPE barvy modré a ¢erné s jednim bilym pruhem. Do provozni ochranné trubky
HDPE bude v ramci navazujici stavby instalovan dalkovy opticky kabel.

PS 15-02-55 ZST Praha-Leti$té V. H., Upravy a ochrana kabelizace CD-T

V rdmci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici optickou kabelizaci
vybudovanou v ramci pfedchozich staveb. Jedna se o optické komunikacni vedeni — pfipojeni
objektu MV na sit CD-T Leti$t& Praha Ruzyné, které je v kolizi se stavebnimi Gpravami v ZST
Praha—Letisté V. H. Pokud to bude technicky mozné a délka kabelll bude dostadujici, navrhuje se
stavajici kabelizaci ochranit zahloubenim nebo stranovou prelozkou. Pfi ochrané stavajici
sdélovaci kabelizace bude navrZzena provizorni kabelizace. ObnaZené vedeni se navrhuje
mechanicky ochranit ulozenim do kabelovych zlabl nebo délenych chranicek. Proti pojezdu
téZkou technikou se navrhuje sdélovaci vedeni ochranit pfekrytim betonovymi silniénimi panely.
Po provedeni stavebnich praci bude kabelové vedeni uloZzeno do definitivni trasy. Opticka
kabelizace bude v definitivnim stavu pfekladana v mistech stavajicich spojek a rozvadécq, tj. v
relaci opticka spojka — optick& spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF — ODF. Pro pfipadnou
kabelovou vloZzku bude pouzit kabel stejného typu. Material navrzeny zhotovitelem na provedeni
ochrany sdélovacich vedeni, bude konzultovdn a odsouhlasen spravcem nebo maijitelem
upravovaného zafizeni.

D.1.2.7 Informaéni systém pro cestujici

PS 15-02-75 Z7ST Praha-Letisté Vaclava Havla, informadni zafizeni
V ramci vy3e uvedenych provoznich souboru je v ZST Praha-Letisté Vaclava Havla navrZen novy
informacéni hlasovy a vizualni systém (IS).

IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni
situaci v zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizualni a zvukové podobé. Systém je
tvofen akustickou Casti pro hlaSeni vlakovych spoji a vizualni &asti poskytujici informace
prostfednictvim digitalnich informacnich panelt a monitora.

Ridici aplikace informaéniho systému (serverova aplikace) se navrhuje vyuZit stavajici (systém
INIS) instalovany na virtualnich serverech umisténych na CDP Praha, ktera se rozsifi o patfi¢ny
pocet licenci a SW moduld. V jednotlivych lokalitach, kde bude instalovan novy informacni systém
se navrhuje instalace potfebnych prevodniki, které se navrhuje umistit do sdélovaci mistnosti v
novych technologickych objektech do 19 skfini pro sdélovaci zafizeni. Ovladani celého systému
bude provadéno pomoci ovladaciho pracovisté, které bude umisténo na stole vypravciho v Praze
v objektu CDP Praha.

Soucasti informaéniho systému je i automatické hlaSeni pomoci rozhlasového zafizeni.
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Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci je zavisly na
pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatele. Investor poZaduje sledovat u vizudlnich
informacnich panell technologii transreflexnich LCD displeju s maticovym rastrem s podsvicenim
LED diodami.

Vystavbu informaéniho zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak, aby
informovani cestujicich probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych nastupist.
Podminkou dodavky IS je zajisténi plné kompatibility s IS systémem instalovanym v ramci stavby
.Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati Kladno (v€etné) —
Kladno-Ostrovec (v€etné®) a na CDP Praha.

Informacni systém musi umoznovat zobrazovani sektord. Hlasové majacky pro nevidomé nejsou
soucasti PS informacniho zafizeni.

Informacni zafizeni pro cestujici bude budovano v souladu se smérnici ¢.118.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zafizeni

PS 15-02-93 7ST Praha-Leti$té VVaclava Havla, sdélovaci zafizeni

Hlavni naplni tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodud
(strukturované kabelaze) v ramci zelezniéni stanice a ve vybranych objektech (vypravni budova a
technologicky objekt). Jedna se zejména o:

- Vnitfni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢ni stanici;

- Hodinova zafizeni v€éetné kabelovych rozvodu (hlavni a podruzné hodiny);

- PFemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;

- Demontéz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.
Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabelaze. Instalace bude ukonéena na
patchpanelech umisténych ve skfini 19“ spolecné s optickymi kabely nebo v samostatnych
skfinich. Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi umoznit
fizeni DCF signalem.

Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou pfemisténa do novych
technologickych objektl, pfipadné zastarala a nevyhovuijici zafizeni budou demontovana.

Vzhledem k postupum vystavby dojde v ramci tohoto PS k provizornim stavim. Proto bude nutné
vybrana sdélovaci zafizeni pfemistit do provizornich prostor a po dokonéeni stavebnich praci
definitivné pfemistit. Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi
(pfip. zastaralé a nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

DalSi Casti tohoto PS je demontaz jiz zastaralého nebo nefunkéniho sdélovaciho zafizeni. A
vzhledem k etapizaci stavby je nutné feSit i provizorni stavy a nahradni provoz zafizeni s ohledem
na minimalni vyluky. Postup demontazi bude specifikovan v dalSim stupni projektové
dokumentace v zavislosti na postupu vystavby. Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude
provedena v souladu se smérnici SZDC &.42.
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PS 15-02-94 7ST Praha-Letisté Vaclava Havla, pfenosovy systém

V rdmci staveb ,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) - Hostivice* a v navazujicich stavbach
.Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati Kladno (véetné) —
Kladno-Ostrovec (véetné“) bude vybudovan prenosovy systém az do ZST Hostivice (v&etn&). V
ramci této stavby se navrhuje dopInéni a rozsifeni pfenosového systému o feSené ZST a

zastavky.

Pro pfenos datovych okruhu, telefonnich okruhu, videosignall a pro propojeni TZ v feSenych
zelezni¢nich zastavkach a stanicich se navrhujeme prenosové zafizeni pomoci smérovacu a
datovych pfepinacu. Na nové prenosové zafizeni budou pfipojeny pfevazné nasledujici zafizeni:

- Zafizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zarizeni a EOV v&etné
osvétleni zastavek a stanic;

- Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;

- Kamerové systémy;

- Mistni radiové sité v IP provedeni;

- Dalkova diagnostika technologickych systém(i DDTS ZDC;

- Dispegerska fidici technika (DRT)
Aktivni prvky datové sit& musi byt schvalené pro provoz na SZDC a zadlenitelné do stavajiciho
dohledu/dalkové spravy SZDC.

Kromé patefni pfenosové sité fesi tento PS také vystavbu mistnich pfenosovych siti (LTDS) pro
napojeni energetickych rozvadécu (REOV, ROV) do technologické datové sité (TDS).

V ramci stavby bude nakonfigurovan pienos na Elektrodispegink Praha pro potfeby DRT a déle na
CDP Praha pro potieby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systémd s vazbou na KAC a pro
komunikaci vytaht s centralni GSM branou.

Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené

PS 15-02-95 7ST Praha-Leti$té Vaclava Havla, DDTS ZDC

Pfedmétem provoznich soubordi DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do
systému dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno
v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémii
Zelezni¢ni dopravni cesty“ (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim
2/2008 — ZSE, druhé vydani, €. 5641/2016-SZDC-O14 ze dne 8.2.2016. Systém bude
umoznovat jeho nasledné rozsifeni a dopInéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.
V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v ZST Praha-Leti§té¢ Vaclava Havla
vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén integraéni server (InS) a terminalovy server (TeS)
v objektu CDP Praha. Rozvadéce RDD s InK budou umistény v ZST Praha-Veleslavin, Praha-
Ruzyné a Praha Letisté Vaclava Havla.

V ramci tohoto PS dojde dale k doplInéni integracniho serveru InS a jeho klientskych pracovist na
CDP Praha a také klientd na ED SZDC Praha Kfenovka. Cilem navrzeného technického feseni
téchto PS je:

- Doplnéni Integraéniho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);
- Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);
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- Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na CDP Praha se
systémovym a aplikaCnim programovym vybavenim s jeho ozivenim, nastavenim a
parametrizaci;

- Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC v CDP Praha s pfenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zeleznicni stanici po TDS s
prenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

- Doplnéni a parametrizace klientského pracovi§té na SZE Hradec Kralové;

- Konfigurace SMS Gateway Praha;

- Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na CDP Praha do provozu s verifikaci
pfenasenych dat.

Servisni zasah bude mozné provést pfes vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery
umozni servisni organizaci pfistup na jednotliva PLC technologii pfes InK. Pro tyto ucely bude
dodan 1x mobilni (servisni) klient pro SEE, 1x mobilni (servisni) klient pro SSZT a 1x mobilni
(servisni) pro SBBH.
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D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

D.1.31 Dispeéerska Fidici technika (DRT)

PS 15-03-10 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, DRT

V ramci stavby se navrhuje vybudovat podfizené stanice dispecerské fidici techniky v Zelezni¢nim
Useku Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-Letis§té Vaclava Havla (vCetné). Dispecerska Fidici
technika ma zajiStovat ustfedni Fizeni technologickych celki PETZ a NZZ na budovaném
Zelezni¢nim useku trati.

Vlastnikem vSech navrhovanych zafizeni této ¢asti bude Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s.o.
(SZDC). Predpokladanym spravcem zafizeni pak jeji provozni slozka OR SEE Praha nebo
pfipadné spravce vybrany vlastnikem v ramci vybé&rového fizeni. Rizeni systému PETZ a NZZ
(pevnych elektrickych trakénich zafizeni a napajeni zabezpelovacich zafizeni) provadéji a i v
budoucnu budou provadét elektrodispecefi z elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty Praha.

Z dlivodu zachovani kompatibility se stavajicimi zafizenimi musi byt pouzito bud zafizeni této
firmy, nebo zafizeni kompatibilni z hlediska pfenosovych protokolll a vazby na software v
ElektrodispeCinku Praha, ktery bude provozovan v dobé realizace. Nutnou podminkou budovéani
DRT jsou vy$e uvedené spojovaci cesty - pfenosové kanaly propojené az do ED Praha.

D.1.3.5 Technologie transformacénich stanic vn/nn

PS 15-03-51 7ST Praha-Letisté Vaclava Havla, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 15-03-52 7ST Praha-Leti$té Vaclava Havla, TS 22/0.4 kV, vlastni spotfeba

Tato ¢ast dokumentace feSi nové trafostanice 22/0,4 kV, na tratovém Useku ,Praha-Veleslavin -
Praha-Leti§té Vaclava Havla“. Transformovny budou slouzit pro napajeni netrakénich odbér( jako
hlavni nezavisly zdroj pro napajeni zab. zaf. a sdél. zaf.. Zaloznim zdrojem napajeni pro netrakéni
odbéry jsou pfipojky nn od distribuénich spole¢nosti.

Tato ¢ast dokumentace fesi i rozvadéc zajisténé sité, ktery bude slu€ovat oba zdroje napajeni. Z
tohoto rozvadéce budou napajeny pfistroje vyzadujici prvni stupefi napajeni.

Napajeni trafostanic bude zajisténo nové vybudovany kabelovym vedenim 22kV podél trati. Hlavni
napdjeci bod bude trakéni napajeci stanice Liboc a zalozni napajeci bod bude transformovna v
ZST Letité Vaclava Havla. Tento projekt také pogita s naslednym napojenim sité& 22kV smérem
od stanice Bubny, kde by také vznikl druhy zaloZni napajeci bod.

Kompenzovany jalovy vykon kabelu bude dekonpenzovan na strané nn pomoci tlumivek.
Dekompenzace na hladiné nn je umoznéna menSimi vzdalenostmi mezi jednotlivymi stanicemi.
Toto FfeSeni je navrzeno, protoze je technicky jednodussi a odzkousené.

Samostatné provozni soubory jsou také zfizeny pro vlastni spotfebu transformoven. Ta bude
realizovana jako bateriemi zalohovany rozvadé¢ 230V, 50Hz.

Vnitfni uzemnéni trafostanic bude pfipojeno na vnéjSi uzemnéni jednotlivych objektl, které jsou
soucasti stavebni ¢asti téchto objektd.
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D.1.4 OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENi

D.1.4.1 Vytahy, eskalatory

PS 15-04-01 ZST Leti§té Vaclava Havla, osobni vytahy
PS 15-04-02 ZST Leti$té Vaclava Havla, eskalatory

Pro objekt ZST Praha-Letisté Vaclava Havla je navrzena sestava vertikalnich dopravnich zafizeni
ve vazbé na dané dispoziéni a prostorové feSeni objektu — je navrzeno celkem 6 vytahu a celkem
10 pohyblivych schodl (2 paralelni trojice a 2 paralelni dvojice). Zafizeni vertikalné propoji
pfisluSnou droven ,UN/UV/UT* dle vySkové koncepce objektu.

D.1.4.2 Vzduchotechnika
PS 15-04-03 ZST Letisté Vaclava Havla, vétrani

Zelezniéni stanice Praha-Leti$té Vaclava Havla a navazujici tunel Aviaticka (SO 14-25-01Tunel
km 16,211 — 16,648 a SO 15-25-01 Tunel km 16,648 — 16,729) bude mit mimo vzduchotechniky
sluzebnich a technologickych prostor hlavni vétrani. Hlavni vétrani pomoci axialnich reverzacnich
pretlakovych ventilator( zajistuje dvé zakladni funkce:

- odvod tepelné zatéze z tuneld a stanic rychlodrahy vzniklé provozem vlakd a
technologického zafizeni. Zajistuje v podzemnich stanicich metra na nastupisti teplotu
vzduchu +5°C az +30 °C.

- veétrani pfi pozZaru vlaku, technologického zafizeni apod. v rychlodraze.
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D.2 STAVEBNIi CAST

D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Zelezniéni svriek

SO 14-10-02 Trat. usek Praha-DI. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - Zzelezniéni svrSek
SO 15-10-01  ZST Praha-Letisté Vaclava Havla - Zelezniéni svréek

Zelezniéni spodek
SO 14-11-02 Trat. usek Praha-Dl. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - Zelezni¢ni spodek

Wstroj trati
SO 92-14-03  Vystroj a znaceni trati

Stavba je vymezena zadatkem Uprav pred ZST Praha Leti§té¢ Vaclava Havla v km 16,120
a koncem Uprav za ZST Praha Letisté Vaclava Havla v km 17,008.253.

Délka useku novostavby je 888 m.

Trat’ je koncipovana na pravidelny intervalovy provoz vyhovujici $pickovému intervalu letiStnich a
kladenskych vlakld. Detailni feSeni bylo upfesfiovano na zakladé projednani na vyrobnich
poradach v ramci zpracovani pfipravné dokumentace.

Smérové poméry nové trati dovoluji pfevazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h, v Useku
km 14,026 - km 16,307 az 110 km/h pro klasické soupravy. Pfi navrhu smérovych poméra byla
pouzita pfechodnice typu klotoida. Sklonové poméry modernizované trati respektuji pozadavek
mimourovriového kfiZeni trati s pozemnimi komunikacemi. Kilometraz trasy je uvadéna v ,novém
staniceni“, vyjadfujicim skuteCnou délku optimalizované trasy (fj. s vylouc¢enim abnormalnich
hektometru).

Nova trasa je projektovana pro prostorovou prichodnost UIC-GC (ij. zakladni prujezdny
prifez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce zelezniéniho svrSku a
Zelezni¢niho spodku umoziuje pojezd soupravami s 1=150.

Reseni zelezniéniho spodku

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prizkum® z éervence 2007
a geotechnicky prlizkum pro zdvoukolejnéni a prelozky trati v km 7,205 — 11,800 s aktualizaci a
doplnénim ze zafi 2017. Prizkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s. Z duvodu smérového a
vySkového vedeni nové dvoukolejné trati, bylo na poradé dohodnuto, ze navrhové parametry
v kolejich budou uvaZovany pro celou stavbu Zelezni¢niho spodku jako pro novostavbu. Dle
predpisu SZDC S4 jsou pro novostavby trati celostatnich pro rychlost V < 120 km/h poZzadovany
minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 40MPa a na plani télesa Zelezni¢niho
spodku min. hodnotu 80MPa. Tyto navrhové parametry plati pro hlavni koleje.
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Reseni zelezniéniho svrsku
Jednim z rozhodujicich parametri modernizace je zvySeni rychlosti jizdy trati na stavajicim télese.

Zvyseni tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s I=130 a 1=150 na optimalizované trati, vUci
stavajicimu stavu je patrny z nize uvedené tabulky.

Nova trat je vedena v soubé&hu se silnicnim prazskym okruhem, aby se smérovym sloZzenym
obloukem R1=950 a 750m resp. R2=954 a 754m s mezilehlou pfechodnici a naslednym
obloukem R1= 340m resp. R2 = 344m napojila na novou Zelezni¢ni stanici LVH v ulici Aviaticka.
Umisténi nové Zeleznicni stanice v ulici Aviaticka je dana planovanym uzemnim rozvojem letisté.

Minimalni polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich i v pfedjizdnych kolejich je navrzen 300
m(v€etné vyhybek). V tratovych usecich je navrzena jednotna osova vzdalenost 4,0 m, s vyjimkou
v oblasti kolejovych spojek. Kde je osova vzdalenost 4,75m.

PFi navrhu sklonovych pomérl modernizované trati, bylo nutné respektovat nékolik omezujicich
prvkd. Vyskovy prubéh navazujiciho tunelového Useku je odrazem technickych moznosti pfi
stavbé tunelu. Maximalni sklon v celém uUseku dosahuje 2,5%., minimalni polomér zakruZzovaciho
oblouku je 10000m. Podrobné jsou sklonové poméry koleji patrny z pfiloZzené situace a podéiného
profilu.

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla

Jedna se o nové navrZzenou Zelezni¢ni stanici pro zajiSténi obsluhy prostoru letisté osobni
dopravou. Stanice bude umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvojice kusych koleji s ostrovnim
nastupistém délky 200 m. Navrhované kolejové rozvétveni, které je navrzeno dvojitou kolejovou
spojkou z vyhybek ¢.1,2,3,4(1:11-300), umoznuje obraceni vlakovych souprav a jizdu vlakd po
libovolné tratové koleji. Koleje jsou zakonéeny dynamickym zaraZedlem. Celé kolejisté véetné
DKS je provedeno jako PJD. Rychlost v oblasti DKS je 40km/h do odbocky i v pfimém sméru.
Pevna jizdni draha je tvofena konstrukci Zelezni¢niho svrSku bez kolejového loZze a konstrukci
zelezni¢niho spodku, u které nosnou konstrukci tvofi a pfenos sil ze zatiZzeni provozem do podlozi
zajistuje nosna deska PJD. Nosna deska PJD je ta €ast konstrukce Zelezniéniho svrSku PJD,
ktera vznikne zmonolitnénim jednotlivych nosnych komponentd k tomu uréenych (napf. prazcu,
blokl, vyztuze, prefabrikované desky, desky betonované na misté).

Pfechodova oblast na PJD je zfizena v km 16,140-16,170 (dl.30 m).

Pfechodova oblast tunelu je specialni typ pfechodové oblasti ZSp. Umoznuje pozvolny pfechod
tuhosti Zelezni¢niho télesa prechazejiciho z tunelu na zemni téleso nebo opacné.

Vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Sou€asti objektu je i odstranéni stavajici vystroje trati.
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D.2.1.2 Nastupisteé

SO 15-12-01 ZST Praha-Letidté Vaclava Havla - nastupisté

Nastupisté je ostrovni, Siroké 11,64 m, dlouhé 225 m. Tento objekt obsahuje pouze vilastni plochu
nastupisté stanice. Stavebné obsahuje vrstvy a zafizeni v podlahovych vrstvach nad nosnou
zelezobetonovou deskou nastupisté, ktera je nedilnou soucasti konstrukce hloubené stanice, a je
tudiz feSena v objektu SO 15-61-01.

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

Provizorni mosty a lavky

SO 15-22-01 Provizorni lavka pro pésSi v km 16,721

Lavka je navrZzena nad stavebni jamou ZST Praha-LVH pro pfevedeni p&sich v blizkosti objektu
Parkingu C. Jedné se o provizorni ocelovou konstrukci.

SO 15-22-02 Provizorni most v km 16,917

Tento SO fesi dvojici provizornich mostu zajistujici dopravni propojeni ulice Aviaticka prevadeéjici
dopravu pres stavebni jamu ZST Praha-LVH.

Zarubni zdi

SO 14-24-03 Zarubni zed v km 16,100-16,155 (L)

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického fedeni. Zed
se nachazi vlevo v zafezu v katastralnim uzemi méstské ¢asti Praha Ruzyné. Zarubni zed ma po
délce proménnou vysku, celkova délka je 55 m. Zed je ukon&ena pfed nastupni a manipulaéni
plochou jednotek 1ZS, ve stani€eni km 16,155. Konstrukéni feSeni: Zarubni zed je navrzena jako
tizna (gravitacni), je tvofena masivni monolitickou zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30.
Dfik zdi je zakon&en parapetni fimsou se zabradlim Zelezni¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalni
tloustku 1250 mm, Sitka zakladu je 5,0 m, Sifka zdi nad zakladem 4,0 m. Dfik zdi je ze
Zelezobetonu C 25/30. Vy3ka zdi od spodni hrany zakladu po horni hranu fimsy je max 9,5 m,
maximalni vySka nad TK dosahuje 6,0 m po parapetni fimsu. Zarubni zed bude na licové
(viditelné) strané opatfena povrchovou upravou PB2. Parapetni fimsa je z betonu C 30/37.

Ochrana zdi proti vodé a vlhkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici
vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru. Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni
funkci min. Sitky 600 mm s prostupy skrz zed. Na licové strané je zarubni zed oddélena
separacni vrstvou od drenazniho Zlabu.

SO 14-24-04 Zarubni zed' v km 16,105-16,211 (L)

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického feSeni. Zed
se nachazi vlevo v zafezu v katastralnim uzemi méstské Casti Praha Ruzyné. Je situovana podél
pristupové komunikace k tunelu a nastupni plochy jednotek IZS. Zarubni zed m& po délce
proménnou vysku, je nékolikrat zalomena (okolo nastupni plochy), celkova délka zdi je 136 m.
Zed navazuje a je ukonéena hloubenym tunelem SO 14-25-01 v km 16,211.
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Konstrukéni feSeni: Zarubni zed je navrzena jako tizna (gravitaéni), je tvofena masivni
monolitickou Zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30. Dfik zdi je zakon&en parapetni
fimsou se zabradlim Zelezni€¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalni tloustku 1250 mm, Sifka zakladu
je 5,0 m, Sitka zdi nad zakladem 4,0 m. Dfik zdi je ze Zelezobetonu C 25/30. VySka zdi od spodni
hrany zakladu po horni hranu fimsy je max. 11,5 m, maximalni vySka nad TK dosahuje 9,0 m po
parapetni fimsu. Zarubni zed bude na licové (viditelné) strané opatfena povrchovou Upravou PB2.
Parapetni fimsa je z betonu C 30/37.

Ochrana zdi proti vodé a vlhkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici
vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru. Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni
funkci min. Sifky 600 mm s prostupy skrz zed. Na licové strané je zarubni zed oddélena
separacni vrstvou od drenazniho zlabu.

SO 14-24-05 Zarubni zed v km 16,100-16,211 (P)

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického feSeni. Zed
se nachazi vpravo v zafezu v katastralnim uzemi méstské Casti Praha Ruzyné v blizkosti
komunikace Aviaticka. Zarubni zed ma po délce proménnou vysku, celkova délka je 111 m. Zed
je ukon&ena na portalové sténé hloubeného tunelu SO 14-25-01 ve staniCeni km 16,211.

Konstrukéni feSeni: Zarubni zed je navrzena jako tizna (gravitaéni), je tvofena masivni
monolitickou zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30. Dfik zdi je zakon&en parapetni
fimsou se zabradlim Zelezni¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalni tloustku 1250 mm, Sifka zakladu
je 5,0 m, Sitka zdi nad zakladem 4,0 m. Dfik zdi je ze zelezobetonu C 25/30. Maximaini vyska zdi
od spodni hrany zakladu po horni hranu fimsy je cca 12,0 m, maximaini vyska nad TK dosahuje
9,0 m po parapetni fimsu. Zarubni zed bude na licové (viditelné) strané opatfena povrchovou
Upravou PB2. Parapetni fimsa je z betonu C 30/37.

Ochrana zdi proti vodé a vihkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici
vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru. Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni
funkci min. Sifky 600 mm s prostupy skrz zed. Na licové strané je zarubni zed oddélena
separacni vrstvou od drenazniho zlabui.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
D.2.15.1 Silnoproudé sité

SO 14-54-19 Ochrana kabelt 22kV+0,4kV+ovl v km 16,050

V km 16,050 kf¥iZi navrhovanou komunikaci kabelova trasa v majetku Letidté Praha a.s. Jedna se
o tfi VN kabely oznacené VNO11, VN228 a VN245, jeden NN kabel NN9902 a dva ovladaci
kabely oznacené HO049 a HOO050. Kabely budou pod novou komunikaci uloZzeny do délenych
chrani¢ek a obetonovany. Délka ochrany cca 10m.

SO 14-54-20 Provizorni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 16,300

V km 16,300 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se o pét
VN kabell oznacenych VNO032, VN041, VN201, VN211, VN212 a tfi ovladaci kabely oznacené
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HO128, TO084 a TO165. Kabely budou pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou preruseny a
budou na né&j naspojkovany noveé kabely obdobného typu, které budou po dobu stavby uloZzeny na
provizorni lavku. Délka trasy cca 280m.

SO 14-54-21 Definitivni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 16,300

Po provedeni nové stavby budou VN kabely a ovladaci kabely v majetku Letisté Praha a.s.
provizorné vedené pfes navrhovanou stavbu na lavce pFelozeny pod nové téleso kolejového
svrsku. Pod novou stavbou budou kabely uloZzeny v kabelovém podchodu. Po provedeni
definitivni pfelozky bude provizorni pfeloZka zruSena. Délka trasy cca 100m.

SO 15-54-10 Prelozky kabel(i VN v prostoru ZST Praha LVH — LP

V prostoru navrhované ZST Leti§té Vaclava Havla se nachazi dva kabely 22kV v majetku Letisté
Praha a.s. Jedna se o kabely oznacené VNOO6 a VN206. Oba kabely budou pfed a za stavebni
jamou navrhované stavby preru$eny a budou na néj naspojkovany nové kabely obdobného typu,
které budou uloZeny mimo hranice stavebni jAmy. Délka trasy cca 300m.

Kabely uloZené ve stavajicim kolektoru, ktery pficné pfechazi pfes stavebni jamu navrhované
stavby, nebudou stavbou dotéeny, nebot’ kolektoru bude po dobu stavby vyvésen a zachovan v
provozu. Vyvéseni kolektoru je feSeno samostatnym stavebnim objektem.

SO 15-54-11 Pripojka VN pro ZST Letisté Vaclava Havla — severni rozvodna

Pro ZST Letisté Vaclava Havla — severni rozvodna je pozadovan odbér ze sité VN, predpokladany
odbér rozvodny je 1600kVA. Pfipojeni bude provedeno dvéma novymi kabely 22kV vedenymi ze
stavajici trafostanice TS36 umisténé v objektu kotelny. Trafostanice je v majetku Letisté Praha
a.s. Napdjeci kabel bude veden objektem stavajicim kolektorem a nasledné pak prostorem
stanice. Délka trasy cca 100m.

SO 15-54-20 Prelozky kabell NN v prostoru ZST Praha LVH — LP

V prostoru navrhované ZST Letisté Vaclava Havla se nachazi dva kabely 0,4kV v majetku Letisté
Praha a.s. Jedna se o kabely oznatené NN3612 a NN3613. Oba kabely budou pfed a za stavebni
jamou navrhované stavby pferudeny a budou na né&j naspojkovany nové kabely obdobného typu,
které budou uloZeny mimo hranice stavebni jamy. Délka trasy cca 350m.

Kabely ulozené ve stavajicim kolektoru, ktery pficné pfechazi pres stavebni jamu navrhované
stavby nebudou stavbou doteny, nebot’ kolektoru bude po dobu stavby vyvéSen a zachovan v
provozu. VyvéSeni kolektoru je feSeno samostatnym stavebnim objektem.

SO 15-54-21 7ST Praha Leti$té Vaclava Havla, pfipojka NN - jizni rozvodna

Pro ZST Letisté Vaclava Havla — jizni rozvodna je pozadovan odbér ze sité NN, pfedpokladana
hodnota jistiCe pfed ER 3x160A, pfedpokladany odbér rozvodny je 144A/400V. Pfipojeni bude
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provedeno novym kabelem vedenym ze stavajici trafostanice TS63 umisténé v objektu terminalu
Sever 2. Trafostanice je v majetku Letist¢ Praha a.s. Napajeci kabel bude veden objektem
terminalu Sever 2 a nasledné pak prostorem stanice. Délka trasy cca 150m.

SO 15-54-22 7ST Praha Leti$té Vaclava Havla, pfipojka NN - severni rozvodna

Pro ZST Letist¢ Vaclava Havla — severni rozvodna je pozadovan odbér ze sité NN,
prfedpokladana hodnota jistiCe pfed ER 3x500A, pfedpokladany odbér rozvodny je 476A/400V.
Pfipojeni bude provedeno dvéma novymi paralelnimi kabely vedenymi ze stavajici trafostanice
TS63 umisténé v objektu terminalu Sever 2. Trafostanice je v majetku Letisté Praha a.s. Napajeci
kabel bude veden objektem terminalu Sever 2 a nasledné pak prostorem stanice. Délka trasy cca
400m.

D.2.1.5.2 Slaboproudé sité
SO 14-53-06 Prelozka LP km 16,267

Stavajici kolizni trasa metalickych kabelt TT 131, TT 234 a MR 001 koliduje s navrzenou stavbou
v km 16,258. Kolizni trasa bude preloZzena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 16,190,
ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v predstihu. Definitivni pfelozka bude vedena
vykopem nad télesem tunelu. Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na
hranici stavby provedenim vlozky. Délka pfelozky: 118m

SO 14-53-07 Prelozka LP km 16,290

Stavajici kolizni trasa trubky HDPE s optickym kabelem KO 512 koliduje s navrzenou stavbou v
km 16,299. Kolizni trasa bude prelozena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 16,190,
ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v pFedstihu. Definitivni pfelozka bude vedena
vykopem nad télesem tunelu. Trubka HDPE bude napojena na hranici stavby, opticky kabel bude
zafouknut nové v celém Useku mezi stavajicimi opt. spojkami &i rozvadédi. DI. pfel.:  45m

SO 14-53-08 Prelozka LP km 16,560 - 16,600

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 118 a KO 119 a trasa metalického
kabelu TT 212 koliduje se stavebni jamou tunelu. Kolize bude feSena prelozenim do nové trasy.
Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém
Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami ¢&i rozvadéci. Metalicky kabel bude napojen v

v v

SO 15-53-01 Prelozka Cetin km 16,711 - 16,772

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE se zafouknutymi optickymi kabely koliduje se stavebni jamou
stanice. Kolizni trasa bude pFeloZzena nejprve provizorné — stranovy posun a vyvéseni stavajici
trasy na hranici vykopu, pfipadné provedenim vlozky na stavajici trase. Definitivni pfelozka bude
feSena prelozenim do nové trasy, vyhovujici navrzenému FeSeni ZST Praha Letisté Vaclava
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Havla. Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v
celém Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami Ci rozvadéci. Délka pfelozky: 82m

SO 15-53-02 Prelozka MV km 16,711 — 16,745

Stavajici kolizni trasa metalickych kabell koliduje se stavebni jamou stanice. Kolizni trasa bude
pfelozena nejprve provizorné — stranovy posun a vyvéseni stavajici trasy na hranici vykopu,
pfipadné provedenim vloZzky na stavajici trase. Definitivni pfeloZzka bude feSena pfelozenim do
nové trasy, vyhovujici navrzenému feSeni ZST Praha Letité Vaclava Havla. Metalické kabely

v v

prelozky: 70m

SO 15-53-03 Prelozka LP km 16,615-16,695

Stavajici kolizni trasa metalického kabelu TT 212 koliduje se stavebni jdAmou stanice. Kolizni trasa
bude prelozena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 16,693, kterd bude vybudovana
jako pfipravny objekt v pFedstihu. Definitivni pfeloZka bude feSena pfelozenim do nové trasy,
vyhovujici navrzenému fe$eni ZST Praha Leti$té Vaclava Havla. Metalicky kabel bude napojen v
nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim viozky. Délka pfelozky: 108m

SO 15-53-04 Prelozka LP km 16,710-16,773

Stavajici trasa met. kabeld SSZ a parkovaciho systému koliduje se stavebni jamou stanice.
Kolizni trasa bude pfelozena nejprve provizorné — stranovy posun, provedeni viozky a vyvéSeni
na hranici stavebni jamy. Definitivni pfelozka bude FfeSena pfelozenim do nové trasy, vyhovujici
navrzenému feSeni ZST Praha Leti§té Vaclava Havla. Délka prelozky: 81m

SO 15-53-05 Prelozka LP km 16,710-16,874

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 061, KO 062, KO 064, KO 065, KO
066, KO 067, KO 058 a trasa metalickych kabeld TT 223, 224, 225, 226, MR 076, SSZ a
parkovaciho systému koliduje se stavebni jdmou stanice. Kolizni trasa bude pfeloZzena nejprve
provizorné — mimo prostor stavebni jamy. Definitivni pfelozka bude feSena prelozenim do nové
trasy, vyhovujici navrzenému feSeni ZST Praha Letité Vaclava Havla. Trubky HDPE budou
napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém Useku mezi stavajicimi

v v

hranici stavby provedenim vlozky. Délka pfelozky: 281m

SO 15-53-06 Prelozka LP km 16,919-16,976

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 175, KO 176, KO 177, KO 427, KO
497, KO 498 a trasa metalickych kabelud TT 227, HP 091 koliduje se stavebni jamou stanice.
Trasa je vedena v kabelovodu. Kolizni trasa bude pfeloZzena nejprve provizorné — na kabelovou
lavku v km 16,894, ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu. Definitivni pfelozka
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bude Fedena prelozenim do nové trasy, vyhovujici navrzenému feseni ZST Praha Letisté Vaclava
Havla. Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v
celém useku mezi stavajicimi optickymi spojkami i rozvadéci. Metalicky kabel bude napojen v
nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim vliozky. Délka prelozky: 207m

SO 15-53-07 Prelozka kabelovodu LP km 16,919-16,976

Stavajici kolizni trasa kabelovodu koliduje se stavebni jAmou stanice. Kolizni trasa kabelovodu
bude prelozena v oblasti pfed PA Smart Aeropaking. Délka prelozky: 207m

SO 15-53-08 Prelozka LP_km 17,009-17,074

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 153, KO 154 a trasa metalickych
kabeld SSZ a parkovaciho systému koliduje se stavebni jamou stanice. Kolizni trasa bude
pfelozena nejprve provizorné — mimo prostor stavebni jamy. Definitivni pfelozka bude feSena
prelozenim do nové trasy, vyhovujici navrzenému feSeni ZST Praha Leti§té Vaclava Havla.
Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém
Uuseku mezi stavajicimi optickymi spojkami &i rozvadéci. Metalické kabely budou napojeny v
nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim vliozky. Délka prelozky: 169m

D.2.15.3 Verejné osvétleni

SO 14-54-30 Provizorni prelozka VO v km 16,350 — LP

V km 16,350 kfizi navrhovanou stavbu kabelova vétev VO €.21 v majetku Letisté Praha a.s.
Jelikoz komunikace osvétlovand touto soustavou VO bude po dobu stavby mimo provoz, bude
dotéena Cast vétve VO &.21 zruSena. Jedna se stozary 14/21, 15/21, 16/21, 17/21 a 18/21 s
prislusnymi kabely. Tyto stozary tvofi konec napajeci linie této vétve a jejich doCasné zruSeni
neovlivni zadné dalSi osvétlovaci body. Délka trasy cca 120m.

SO 14-54-31 Definitivni prelozka VO v km 16,350 — LP

Po provedeni nové stavby budou kabely a osvétlovaci body vétve 21 VO v majetku Letisté Praha
a.s. provizorné demontované pfed zapocetim vystavby provedeny nové. Jedna se o pét
osvétlovacich stozar( a kabelaz napojena ze sloupu 19/21. Délka trasy cca 120m.

SO 14-54-32 Provizorni prelozka VO v km 16,400 — LP

V km 16,400 kfizi navrhovanou stavbu kabelova vétev VO €.51 v majetku Letisté Praha a.s.
Zbyvajici ¢ast komunikace bude po dobu stavby pouzivana, proto je nutné zajistit napajeni
prerusené casti vétve VO. Stozar 20/51 bude demontovan vcéetné kabell do obou sméra.
Odpojenéa ¢ast vétve 51 bude provizorné napojena z vétve 33, propojeni bude provedeno mezi
sloupy 10/33 a 23/51. Délka provizorni trasy cca 20m, délka ruSené trasy cca 50m.
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SO 14-54-33 Definitivni prelozka VO v km 16,400 — LP

Po provedeni nové stavby budou kabely a osvétlovaci bod vétve 51 VO v majetku Letisté Praha
a.s. provizorné demontované pfed zapocletim vystavby provedeny nové. Jedna se o jeden
osveétlovaci stozar a kabelaz napojena do sloupt 21/51 a 19/51. Délka trasy cca 50m.

SO 15-54-30 Prelozky VO v prostoru ZST Praha LVH — LP

V prostoru navrhované ZST Leti§té Vaclava Havla se nachazi vétsi mnozstvi stavajicich sloupt
vefejného osvétleni v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se o sloupy zafazené hlavné do
osveétlovacich vétvi 39 a 54. VSechny sloupy osvétleni véetné pfislusnych kabell budou pred
zahajenim stavby demontovany. Po dokon¢eni stavby budou nahrazeny novymi sloupy osvétleni
a novymi kabely. V nasledujicich stupnich projektové dokumentace budou typy sloupl a svitidel
koordinovany s architektonickym navrhem prostoru stanice.

D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Kanalizace a vodovody
Kanalizace

SO 14-50-23 Prelozka desStové kanalizace DN 300, km 16,350

Stavajici destova kanalizace je v kolizi se stavebni jamou pro tunel zel. trati. Z tohoto divodu je
navrzeno zruseni koncové useku stoky DN 300, koncové Sachty a kanaliza¢ni pfipojky UV. Nové
bude na stoce pfed stavebni jamou umisténa nova koncova Sachta. Po dokon&eni stavby tunelu
budou do stoky pfepojeny odvodriovaci prvky komunikace. Majitelem kanalizace je Letisté
Vaclava Havla.

SO 14-50-24 Provizorni prelozka destové kanalizace DN 400, km 16,390

Stavajici destova kanalizace (DN 300-400) je v kolizi se stavebni jamou pro tunel zel. trati. Z
tohoto divodu je navrzeno prespadovani stoky DN 300 vedené severné od zafezu do destové
kanalizace DN 400. Nové polozené potrubi bude dimenze DN 400, ukladano bude ve stavajici
trase. Po dokonéeni stavby tunelu bude obnovena kanalizace DN 300 vedena nad tunelem a dale
jiznim smérem. Do ni budou napojeny vSechny odvodiiovaci prvky. Majitelem kanalizace je
Letisté Vaclava Havla.

SO 14-50-25 Provizorni preloZzka splaskové kanalizace DN 200, km 16,530

Stavajici splaskova kanalizace DN 200 je v kolizi se stavebna jamou pro tunel Zel. trati. Z tohoto
divodu je navrzeno provizorni preCerpavani splaskovych odpadnich vod po dobu stavby
(oteviené jamy). Na stoce bude provizorné zfizena ¢Cerpaci Sachta s dostate¢nym akumulaénim
objemem a Cerpadly. Potrubi tlakova kanalizace bude z Cerpaci Sachty vedeno pfes jamu po
ocelové konstrukci (spole¢na s SO 14-51-21) do uklidfiovaci Sachty, odkud budou odpadni vody
gravitacné odtékat stokou DN 200. Majitelem kanalizace je Letisté Vaclava Havla.
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SO 14-50-26 Provizorni prelozka splaskové kanalizace DN 300, km 16,605

Stavajici splaskovéa kanalizace DN 300 je v kolizi se stavebni jamou pro tunel Zel. trati. Z tohoto
divodu je navrzena pfelozka. Trasa prelozky kfizuje zel. trat v misté kfizeni kolektoru. Odtud
pokracuje potrubi DN 300 podél Zzel. trati do mista napojeni na stavajici stoku splasSkové
kanalizace. Na opacné strané koleji je vedena pfelozka podél Zel. trati do mista kfiZeni.
Kanalizace na této strané koleji je vedena k mistu staceni PHM. Celkova délka pfelozky je 231m.
Maijitelem kanalizace je Letisté Vaclava Havla.

SO 14-50-27 Odvodnéni prijezdové komunikace k portalu tunelu

Pro odvodnéni pfijezdové komunikace a zpevnéné plochy u portalu tunelu je navrZzena pfipojka
horské vpusti DN 200 ukoncena v Cerpaci Sachté a tlakova kanalizace PE d63, ktera preCerpava
zachycené destové odpadni vody do destové kanalizace DN1200. Majitelem kanalizace je SZDC.

SO 15-50-01 Kanaliza¢ni pripojka stanice, km 16,790

Pfedmétem tohoto projektu je kanalizaéni pfipojka splaskové kanalizace od stanice Letisté
Véaclava Havla v km 16,790. Pfipojka je navrzena tlakova, jimka s ¢erpadlem bude umisténa ve
stanici. Délka pfipojky DN80 je 70m do uklidfiovaci Sachty. Z uklidfiovaci Sachty jsou odpadni
vody gravitacné odvadény potrubim DN 200 délky 2m do stavajici splaskové kanalizace DN 300.

Majitelem pripojky je SZDC.

SO 15-50-02 Kanalizaéni pripojka vestibul, km 17,00

Pfedmétem tohoto projektu je kanalizaéni pfipojka splaskové kanalizace od stanice Letisté
Véaclava Havla v km 17,00. Pfipojka je navrZzena tlakova, jimka s Cerpadlem bude umisténa ve
stanici. Délka pfipojky DN80 je 50m do uklidfiovaci Sachty. Z uklidnovaci Sachty jsou odpadni
vody gravitaéné odvadény potrubim DN 200 délky 2m do stavajici splaskové kanalizace DN 250.

Majitelem pripojky je SZDC.

SO 15-50-03 Kanalizaéni desStova pripojka stanice, km 16,790

Pfedmétem tohoto projektu je kanalizaéni pfipojka splaskové kanalizace od stanice Letisté
Vaclava Havla v km 17,00. Pfipojka zacina uklidiiovaci/revizni Sachtou, do niz jsou Cerpany
prusakové a nefekalni odpadni vody ze stance v ramci ZTI. Z uklidhovaci Sachty jsou odpadni
vody gravitané odvadény potrubim DN 200 délky 11m do pFelozky destové kanalizace SO 15-
50-21 DN 500. Majitelem pFipojky je SZDC.

SO 15-50-04 Kanalizaéni pripojka vestibul, km 17,00

Pfedmétem tohoto projektu je kanaliza¢ni pfipojka deStové kanalizace od stanice Letisté Vaclava
Havla v km 17,00. Pfipojka za¢ina uklidfiovaci/revizni Sachtou, do niz jsou Cerpany prusakové a
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nefekalni odpadni vody ze stance v ramci ZTI. Z uklidfiovaci Sachty jsou odpadni vody gravitacné
odvadény potrubim DN 200 délky 10m do pfelozky dedtové kanalizace SO 15-50-22 DN 300.
Majitelem pripojky je SZDC.

SO 15-50-21 Prelozka dest. kanalizace DN 500, km 16,510-17,00

Stavaijici destova kanalizace DN 500 je v kolizi se stavebni jamou a konstrukci podzemni stanice
Letisté Vaclava Havla.

Prelozka zacina v misté napojeni stoky DN 400, vedena je v soubéhu s konstrukci stanice,
uvazovano je vyuziti stavebni jamy stanice i pro pokladku kanaliza¢niho potrubi.

V km 16,790 obchazi prelozka kanalizace vystup ze stanice. V $achté S1-3 se odklani od Zel. trati
a pokracuje severnim smérem, kde se napojuje na stavajici deStovou kanalizaci DN 400, ktera
bude v ramci pfelozky zkapacitnéna na DN 500. Délka pfelozky DN 500 je 216m.

Do pfelozky kanalizace budou pfepojeny pfipojky a napojeny odvodnovaci prvky zpevnénych
ploch.

Soucasti prelozky je i nova stoka destové kanalizace vedena na jihovychodni strané stanice.
Stoka DN 300 je navrzena za uc¢elem odvodnéni zpevnénych ploch — parkovisté, chodniky. Délka

stoky DN 300 je 126m, zausténa je do stavajici deStové kanalizace DN 300 v km 16,770.
Majitelem stok je Letisté Vaclava Havla.

SO 15-50-22 Uprava deét. kanalizace DN 300, km 16,980

Stavajici destova kanalizace DN 300 je v kolizi s konstrukci podzemni stanice. Potrubi v kolizi
bude v ramci zemnich praci odstranéno ze zemé a dovezeno na skladku.

Pfelozka kanalizace DN 300 je navrZena jiznim smérem od stanice, v komunikacich podél
parkovaciho domu A. Trasa pokracuje komunikaci v ul. Schengenska, kde kopiruje stavajici trasu
desStové kanalizace, potrubi bude uloZeno ve vétsi hloubce. Dimenze DN 300 bude zachovana v
useku dlouhém 197m, usek dlouhy 102m k napojeni na stavajici deStovou kanalizaci DN 400
bude zkapacitnén na DN400. Majitelem stoky je Letisté

Vodovody
SO 14-51-01 Vodovodni pfipojka tunelu km 16,200

Pro zajisténi vody pro pozarni ucely je na portal tunelu pfivedena pfipojka vody DN 100, ktera
bude v pfipadé pozZaru napajet suchovod. Pfipojka je napojena na letistni vodovod DN 200, trasa
vede prijezdovou komunikaci k portalu. Délka pfipojky je 182m. Majitelem vodovodni pfipojky je
SZDC.
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SO 14-51-24 Provizorni prelozka vodovodu DN 200, km 16,400

Stavajici vodovod DN 200 letisté Vaclava Havla je v s kolizi jamou pro stavbu tunelu Zelezni¢ni
trati. Provizorni preloZzka feSi prfevedeni vodovodu na opacnou stranu koleji po dobu stavby.
Vodovodni potrubi bude vyvédeno na ocelové konstrukci navrzené kolmo pfes jamu tunelu Zel.
trati. Po dokonéeni stavby tunelu bude potrubi vraceno do stavajici trasy. Majitelem vodovodu je
Letisté Vaclava Havla.

SO 14-51-25 Provizorni prelozka vodovodu DN 100, km 16,527

Stavajici vodovod DN 100 letisté Vaclava Havla je v s kolizi jamou pro stavbu tunelu zZelezniéni
trati. Provizorni pfeloZka feSi pfevedeni vodovodu na opacnou stranu koleji po dobu stavby.
Vodovodni potrubi bude vyvéSeno na ocelové konstrukci navrzené kolmo prfes jamu tunelu zel.
trati. Po dokonceni stavby tunelu bude potrubi vraceno do stavajici trasy. Majitelem vodovodu je
Letisté Vaclava Havla.

SO 15-51-01 Vodovodni pfipojka stanice, km 16,790

Pro zajisténi vody pro socialni i pozarni ucCely je do stanice Letisté€ Vaclava Havla navrzena
vodovodni pfipojka DN 100. Pfipojka je napojena na vodovod DN 100 vedeny severné od vystupu
ze stanice, ukonéena je pfipojka vodomérnou sestavou umisténou ve stanici — v mistnosti
vodovodni vstup. Délka pfipojky je 36m. Majitelem vodovodni pFipojky je SZDC.

SO 15-51-21 Provizorni prelozka vodovodu DN 200, km 16,790

Stavajici vodovod je veden v kolektoru. Po dobu stavby podzemni stanice bude vodovod veden
po konstrukci. Po dokonéeni stavby bude uloZen zpét do nového kolektoru. Majitelem vodovodu je
Letisté Vaclava Havla.

SO 15-51-22 Pielozka zavlah. vodovodu, ZST V.Havla

Stavajici vodovod je v kolizi s konstrukci podzemni stanice. Po dobu stavby se vyuZiti vodovodu
neuvaZzuje a vodovod bude bez nahrady zruSen.

Po dokonceni stavby bude zfizen novy zavlah. vodovod. Jeho trasa vede podél stanice v soubéhu
s novou stokou destové kanalizace. Délka pfelozky je 173m. Propojen bude se stavajicim
zavlahovym vodovodem. Majitelem zavlahového vodovodu je Letisté Vaclava Havla.

SO 15-51-23 Prelozka vodovodu DN 80, km 16,940

Stavajici vodovod DN 80 okolo Parkingu A je v kolizi se stavebni jAmou stanice. NavrZzena je
pfeloZka tohoto vodovodu. Zokruhovani potrubim DN 80 bude provedeno po jizni strané Parkingu
A. Délka prelozky je 57m.
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V ramci prelozky a ruseni vodovodniho potrubi na severni strané parkingu, bude zrusena stavajici
vodomérna Sachta, misto ni bude zfizena Sachta nova v zeleni v severozapadnim rohu objektu.
Dle polohy nové Sachty budou upraveny rozvody vody uvnitf Parkingu A. Majitelem vodovodu je
Letisté Vaclava Havla.

SO 15-51-24 Prelozka vodovodu DN 150, km 16,734

Stavajici vodovod DN 150 je v kolizi se VZT objektem. NavrZena je pfelozka vodovodu DN 150,
ktera obchazi VZT objekt. Délka pielozky je 31m. Maijitelem vodovodu je Letisté Vaclava Havla.

D.2.1.6.2 Plynovody
SO 14-52-22 Prelozky VTL a STL plynovodu, km 16,20

Stavajici plynovody (VTL a STL) jsou v kolizi se zafezem Zelezni¢ni trati. Navrzeny jsou prelozky
— provizorni a definitivni — obou plynarenskych zafizeni.

Provizorni prelozky budou feSeny vyvéSenim potrubi na ocelovou konstrukci na okraji stavebni
jamy.

Definitivni pfelozky jsou vedeny po konstrukci tunelu. Pfelozka VTL je navic v kolizi se zafezem
pfed tunelem, navrzena je pfelozka okolo zafezu (opérnych zdi). Na tuto prelozku bude napojena

jak provizorni pfeloZzka vedena pfes jamu po konstrukci, tak definitivni. Za stavajici komunikace v
ul. Aviatickd bude nové potrubi VTL plynovodu propojeno se stavajicim.

STL plynovod PE d 160 bude provizorné vyvéSen na spolecné ocelové konstrukci, definitivné
bude veden na konstrukci tunelu v soub&hu s VTL plynovodem

SO 14-52-22 Prelozka VTL plynovodu PPD, km 16,20

Stavajici plynovod VTL v majetku a spravé PPD je v kolizi se zafezem zelezni¢ni trati. Navrzena
je definitivni pfelozka OC DN100 vedena mimo koridor drahy.

D.2.1.6.3 Horkovody

SO 15-53-21  Prelozka horkovodu (provizorni) km 16.712

Stavajici horkovod ulozeny v kolektoru je v kolizi se stavebni jamou pro stanici Letisté V. Havla.
Navrzena je provizorni pfelozka, kdy bude po vodu stavby horkovod ulozen v provizornim
kolektoru. Po dokonceni bude horkovod ulozen do kolektoru navrzeného ve stavajici trase. DalSi
podrobnosti jsou patrné ze situace. Majitelem pfFipojky je Letisté V. Havla

SO 15-53-22  Prelozka horkovodu 300/300 km 16.734

Stavajici horkovod je v kolizi se VZT kanalem stanice. Navrzena je jeho prelozka z
predizolovaného potrubi DN 300 ukladaného do zemé. Trasa pfelozky obchazi VZT objekt a
kanal. Zakoncena je v objetu vedle parkingu A. Majitelem pfipojky je Letisté V. Havla.

D.2.1.7 Zelezniéni tunely
SO 14-25-01 Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviaticka)
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Hloubeny tunel je navrzen jako dvoukolejny provadény v oteviené stavebni jamé. Stavebni jamy
bude pazena ve vrstvach pokryvnych utvard pomoci kotvenych pazicich (pfevazné zaporovych)
stén odsazenych od budouci konstrukce tunell v kombinaci s kotvenymi svahy.

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram s deskovou stropni
konstrukci.. Pfedpokladana kvalita betonu min. C 30/37, ocel 10505 (R), ocelové zamecnické
konstrukce S235, S355. Dilataéni dily tunelu se vzajemné oddéluji vesmeés svislymi dilatacnimi
sparami. Konstrukce budou izolovany pouZitim foliové izolace dle pfislusného zatizeni (zemni
vihkost, tlakova podzemni voda, korozni uc¢inky bludnych proudu).

Vnitfni rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely. Zakladni
osova vzdalenost koleji je 4000mm, vzdalenost osy koleje od vnéjsich stén je v pfimé 3200mm,
ve smérovém oblouku na vnitfni strané 3350mm, &imz je zabezpelena unikova cesta po obou
stranach tunelu minimalni Sitky 1200 mm a minimalni vysky 2200 mm. Do stén tunell jsou na
obou stranach provedeny zachranné vyklenky po maximalni osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750
mm a vySky 2200 mm. Svétla vyska tunelu od TK je 6,5m. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto
useku pohybuje v hloubce 9,3 az 13,8 m pod terénem, je zde urCovana pfedevSim nutnou
hloubkou podchodu kfizenych komunikaci.

Tento tunelovy Usek bude vybaven (stejné jako navazujici stanice Praha —Letisté Vaclava Havla)
pevnou jizdni drahou. Postup vystavby tohoto tunelu bude navrzen v etapach tak, aby mohl byt
zachovan provoz na komunikacich, které kfizi. V tomto tunelovém useku je navrzen jeden Unikovy
objekt SO 14-61-01 vybaveny pevnym schodistém.

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 14-30-02 prijezdova komunikace k portalu tunelu

Pfedmétem projektu je zfizeni pfistupové komunikace k portalu tunelu a nastupni plochy pro
pfijezd a manipulaci techniky integrovaného zachranného systému. Komunikace je vedena
Casteéné ve zdech. Délka pfijezdové komunikace je 135m.

SO 14-30-04 Obnova ul. Aviaticka

Soucasti tohoto objektu je obnoveni povrchu v ulici aviatickda z divodu vystavby drahy.
Komunikace bude obnovena ve stavajicim rozsahu v nezbytné nutné mife.

SO 14-30-05 Obnova ul. K Letisti

Soucasti tohoto objektu je obnoveni povrchu v ulici K Letisti z ddvodu vystavby drahy.
Komunikace bude obnovena ve stavajicim rozsahu v nezbytné nutné mire.

SO 14-30-06 Obnova MUK Aviaticka - K LetiSti

Soucasti tohoto objektu je obnoveni povrchu v MUK Aviaticka — K Letisti z duvodu vystavby
drahy. Komunikace budou obnoveny ve stavajicim rozsahu v nezbytné nutné mife.
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SO 14-30-07 Usek Praha-Dlouh& Mile - Letisté Vaclava Havla, provizorni dopravni znaéeni

V samostatné slozce dokumentace B.13 DIO je popsana koncepce dopravnich opatfeni. Navrh v
maximalni mozné mife respekiuje pozadavek na zajisténi dopravni obsluznosti stavbou
dotCeného uzemi. Detailni ndvrh dopravnich opatfeni vznikne nasledné po upfesnéni jednotlivych
fazi stavby na zakladé vyvoje dopravni situace v feSeném uzemi.

SO 14-30-08 Praha-Dlouha Mile - LetiSté Vaclava Havla, provizorni komunikace a vjezdy na
stavenisté

Soucasti tohoto objektu je zfizeni provizorni komunikace z divodu vystavby drahy. Komunikace
propojuje ul. Aviaticka.

SO 15-30-01 Obnova parkovisté Airport Business Centre

Pfedmétem objektu je obnova parkovisté u budovy Airport Business Centre po zfizeni hloubené
stanice. Jedna se o obnovu parkovacich stani a pfilehlé komunikace beze zmény smérového a
vySkového feSeni. Celkova délka uprav C&ini cca 123 m. Rozméry a pocet stani zlstavaji
nezménény.

SO 15-30-02 Parkovisté u hotelu Marriott

Pfedmétem objektu je navrh novych parkovacich stani u hotelu Marriott jako nahrada za zrusena
stani v misté nového severniho vystupu ze stanice. Parkovaci stani jsou navrzena kolma o
celkovém pocétu 26 stani. Smérové a vySkového feSeni respektuje stavajici obvodovou
komunikaci podél hotelu.

Dale je soucasti objektu také navrh zpevnéné plochy v okoli zminéného severniho vystupu.

SO 15-30-03 Uprava komunikaci u Parkingu A

Pfedmétem objektu je navrh upravy komunikaci a zpevnénych ploch v okoli budovy Parkingu A. V
ramci Uprav dojde ke zméné dopravniho rezimu na vjezdu a vyjezdu z parkovaciho domu. Nové
budou jizni brany slouzit jako vjezdové a severni jako vyjezdové. V souvislosti s touto zménou
bude zfizen sjezd z ulice Schengenska smérem k vjezdu do parkingu. Dale je navrzena nova
komunikace, ktera propoji vyjezd z parkingu s ulici Schengenskou a na kterou je napojena v misté
konce estakady stykovou kfizovatkou. V neposledni fadé je soucasti také CasteCna obnova a
Uprava odstavnych stani pro autobusy pfed terminalem 2.

SO 15-30-04 Uprava parkoviété pred T2

Pfedmétem objektu je Uprava parkovisté pfed terminalem 2 po zfizeni hloubené stanice. Jedna se
o redukci parkovacich stani z dlivodu vzniku pési zény v pfednadraznim prostoru (soucasti SO
15-31-01).
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SO 15-30-05 Uprava komunikaci u Parkingu C

Pfedmétem objektu je obnova a Uprava komunikaci a zpevnénych ploch v okoli budovy Parkingu
C po zfizeni hloubené stanice.

SO 15-30-06 Uprava komunikace Schengenska

Pfedmétem objektu je Uprava a zména Sitkového uspofadani komunikace v Schengenskeé ulici ve
spojitosti se zménou dopravniho rezimu v ulici Aviaticka. Doprava z Aviatické ulice bude nové
vedena ulici Schengenskou. Z tohoto dldvodu je komunikace v uUseku mezi Parkingem A a
Aviatickou ulici nové navrzena se tfemi jizdnimi pruhy.

SO 15-30-07 ZST Letisté Vaclava Havla, provizorni dopravni znadeni

V samostatné sloZce dokumentace B.13 DIO je popsana koncepce dopravnich opatfeni. Navrh v
maximalni mozné mife respekiuje pozadavek na zajisténi dopravni obsluznosti stavbou
dotéeného Uzemi. Detailni navrh dopravnich opatfeni vznikne nasledné po upfesnéni jednotlivych
fazi stavby na zakladé vyvoje dopravni situace v feSeném uzemi.

SO 15-30-08 ZST Letisté Vaclava Havla, provizorni komunikace a viezdy na staveni§té

V ramci tohoto stavebniho objektu jsou feSeny provizorni komunikace a situovani vjezdu na
stavenisté.

SO 15-31-01 Pé&Si zéna Aviaticka

Pfedmétem objektu je navrh nového uliéniho profilu Aviatické ulice a pfednadrazniho prostoru v
useku mezi terminalem 2 a Parkingem C po zfizeni hloubené stanice. Nové je tento usek navrzen
v rezimu pési zony s nékolika ,chodnikovymi“ pfejezdy v misté kfizeni s kolmymi komunikacemi.
Zpevnéné plochy pési zony jsou navrzeny pro mozny pojezd vozidly IZS.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 15-40-01  VyvésSeni kolektoru v km 16,713

V km 16,713 pfechazi nad konstrukci hloubenych tunell pfed stanici kolektor — teplovodni kanal.
Ten je nutno vyveésit pfes stavebni jamu. Mostni konstrukce, ktera kolektor vynese, bude ulozena
na mikropilotové barky u pazicich stén jdmy. Po dokonéeni konstrukci tunelu bude prostor mezi
stropem tunelu a konstrukci kolektoru vyplnén betonem a zatiZzeni kolektoru bude prenaset
konstrukce tunelu.
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D.2.2 POZEMNI STAVEBNi OBJEKTY

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 15-61-01 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla - hloubena stanice

Stavebni jama. Pro hloubené konstrukce stanice je pazena. Zakladni systém zapazeni pouzity ve
vétSinovém rozsahu jamy je v horni Casti nasazena zaporova sténa, kotvena pramencovymi
kotvami ve dvou urovnich, ve spodni €asti je pak navrzen kotveny skalni svah zajiStény stfikanym
betonem a kotvami CPS. Pouze v Usecich, kde se stavebni jama pfiblizuje k stavajicim objektdm,
je z duvodl nedostate¢ného prostoru a znacného zatizeni od sousednich objektd navrzeno
pazeni kotvenou pilotovou sténou, bud nasazenou s kotvenym skalnim svahem ve spodni ¢asti (u
objektu Parkingu C a v Cele stanice u stavajici sjizdné rampy) nebo s pilotami zapusténymi az pod
dno tésné stavebni jamy (u objektu Parkingu A — zde je navic nutné sejmout z budovy zaskleny
prostor schodisté vycCnivajici pfed lic budovy). Z ddvod(l nutnosti vrtani ve velmi tvrdych
materialech jsou navrzeny pro pilotové stény piloty profilu 1200mm.

V km 16,605 — 16,715 prochazi tésné soubézné se stanici konstrukce kolektoru —
teplovodniho kanalu. Mezi kolektorem a konstrukci stanice jiz neni dostatek prostoru pro
provedeni béZného pazeni stavebni jamy. Je zde tudiZz navrzena z urovné dna kolektoru tésné u
kolektoru svisla kotvena mikropilotova paZzici sténa. Za kolektorem bude navic provedena mélka
zaporova sténa kotvena v hlavé pro eliminaci vodorovnych tlakd, které by jednostranné odhalena
konstrukce kolektoru nepfrenesla.

Stavebni jamy mélkych konstrukci vystupnich chodeb budou zapazeny kotvenou
zaporovou sténou.

Konstrukéni FeSeni stanice. Nosna konstrukce stanice je monoliticka zelezobetonova.

Konstrukce stanice je od poc¢atku SO 15-61-01 (km 16,729718) dvoupodlazni, pficemz v hornim
podlazi je umisténa technologie az k mistu ukon€eni podzemniho vychodniho vestibulu. Svétla
vySka konstrukce od TK k mezistropu je zde 6,4m. V misté vychodniho vestibulu je stanice v
délce 16,9m rozSifena v celé své hloubce severnim smérem. Tento prostor se dvéma mezistropy
a vnitfnimi nosnymi sténami v&etné vystupu z vychodniho vestibulu na terén severnim smérem
tvofi s prostorem nastupisté a kolejovych traktt jeden dilatani celek. V prostoru tohoto vestibulu
je provedena pfiprava na budouci vystup jiznim smérem.

Nasleduje jednolodni usek nastupisté, zakladni ram tvofeny zakladovou deskou, stropni deskou a
obvodovymi sténami bez vnitfnich prostor. Zakladova deska a stény maji tloustku 800mm, stropni
konstrukce je tvofena soustavou dvou paralelnich desek tl. 300mm propojenych pficnymi tramy v
rozte€i...m. Mezi obéma deskami tak vznika dutina proménné vysky. Tento systém umoziuje
realizovat pozadavek architektonického feSeni — po délce stanice zakfiveného povrchu spodniho
lice stropu bez vycnivajicich tramu. Mezi obéma deskami tak vznika dutina proménné vysky, ktera
bude vyuzita pro vétraci systém ve stanici (bude propojena prostupy s vétracimi kanaly jdoucimi
podél stanice a s prostorem nastupisté). Na obou koncich tohoto useku nastupisté jsou ve stropni
desce umistény svétliky Sedového tvaru, na zapadnim konce 5ks, na vychodnim konci 3ks. Stény
svétlika tvofi nosné prvky dopliujici nosny systém stropni desky.
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Deska nastupisté je ulozena na priibézné nizké stény.

V tomto useku stanice jsou na nastupisti umistény dvé unikova schodisté do prostoru pod
nastupistém, kde vznikne prohloubenim stfedni Casti zakladové desky chranéna unikova cesta,
ktera je soudasti feSeni PBR stanice. Takto vznikla chodba prochazi v podélném sméru pod
nastupistém a v km 16,953 podchazi pficné pod zakladovou deskou pod pravou koleji (kolej ¢€.2)
mimo stanici a usti do unikového objektu, ktery bude budovan v rozSifené stavebni jamé stanice.

Na zapadnim konci stanice je konstrukce opét dvoupodlazni, je zde umistén vystup na uroven
zapadniho vestibulu. Vystup je realizovan pomoci trojice eskalatord a dvou vytahl(. Deska
mezistropu tl. 400mm je podepfena dvéma podélnymi vnitfnimi. Prostor vestibulu nad touto
deskou je bez vnitinich podpor, stropni konstrukci stanice zde tvofi deska proménné tloustky 1,0
— 1,58m ulozena na podélné obvodové stény a na pficnou zavérnou sténu stanice. Ze zavérné
Celni stény vybiha kréek délky 0,5m v urovni vestibulu do spojovaci chodby do vestibulu.

K obvodovym sténam stanice je po obou stranach pfisazen vzduchotechnicky kanal, ktery usti do
strojovny vzduchotechniky na vychodnim konci stanice. Jedna se o monolitickou konstrukci
spodni a horni desky a vnéjSi stény, ktera je pevné pfipojena k obvodové sténé stanice. Strop
kanalu je snizen oproti stropu stanice (pozadavek na vySsi nasyp pro vysadbu stromu).

Staticky je konstrukce stanice navrzena na zatiZzeni na terénu v misté pfechodu hlavni pFicné
komunikace na zatizeni Skupiny 1 dle CSNEN 1991-2 (Zatizeni mostd dopravou), v dalich
plochach pési zény potom na rovnomeérné zatizeni chodnikl + zatizeni od pozarniho, resp.
bezpecnostniho vozidla hmotnosti 40t. Svislé vnéjSi stény jsou zatizeny zemnim tlakem, vnitini
konstrukce potom patficnym zatizenim od technologie, na nastupisté je uvazovano zatiZeni
6kN/m2.

Pfedpokladana kvalita betonu je C30/37 pro zakladovou desku a stény, pfipadné C35/45 pro
velmi exponované ¢asti stropni konstrukce. Betonarska ocel je tfidy 10505 (BSt 500). Cely objekt
stanice bude rozdélen dilataCnimi sparami. Délka dilatacnich celkl je individualné volena dle
statického pusobeni, stavebniho feSeni a s ohledem na postupy vystavby a ustanoveni normy.

SO 15-61-02 ZST Letisté Vaclava Havla Zapadni vestibul

Na objekt stanice navazuje na zapadnim konci objekt Zapadniho vestibulu. Konstrukéné se sklada
ze dvou dilata¢nich dild — propojovaci chodby a vlastniho vestibulu. Konstrukce vestibulu je
navrZzena v souladu s pozadavky Aeropolisu na budouci rozSifeni tohoto vestibulu v ramci
vystavby nové budovy terminalu letisté nad timto vestibulem. Protoze v sou¢asné dobé jesté neni
znam konstrukeni systém nové budovy, je nutno uvazovat s pfestavbou €asti tohoto vestibulu. Z
tohoto dlvodu je konstrukce navrzena jen Easte¢né jako monoliticka — z monolitického betonu
budou zakladova deska, obvodové stény, vnitini sloupy a systém stropnich tramu. Na tyto tramy
pak budou ukladany prefabrikované desky pro jejich snadnéjsi pfipadnou demontaz a jednoduché
statické pusobeni.

Sitka propojovaci chodby je navrzena tak, aby se stavebni jama pro jeji realizaci pod stavajici
sjizdnou rampou dala provést bez podchycovani konstrukce rampy.

Konstrukce propojovaci chodby i vlastniho vestibulu musi splfiovat podminku umoznéni daliho
pokracovani tuneld smérem na Kladno v budoucnu. Pod konstrukci vestibulu jsou tak navrzeny
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fady mikropilot které v budoucnu vytvofi pazeni vykopu tunell. Staticky je posouzeno stadium,
kdy zakladova deska vestibulu bude podepfena pouze v misté téchto pilotovych stén, v prostoru
tunelu podepfena nebude. Z tohoto stavu rovnéz plynou naroky na jeji dimenze.

SO 15-61-04 ZST Letisté Vaclava Havla Vétraci objekt

Vétraci objekt slouzi pro odvod vzduchu z provozniho i pozarniho vétrani stanice. S prostorem
stanice je propojen na pocatku stavebniho objektu hloubené stanice podzemnim kanalem, ktery je
od konstrukce stanice oddilatovan. Ve finalnim stavu dle sdruzeni Aeropolis bude vydech VZT
zakomponovan do nového objektu, kde bude vydech vytazen nad stfechu.

SO 15-61-05 ZST Letisté Vaclava Havla - Uprava objekti leti§té

Zahrnuje Upravy objektu letisté, které jsou nutné pro vybudovani hloubené stanice. Jedna se o
objekt Parking A a o objekt staceci jimky u nadrzi PHM u objektu Parking C. U objektu Parkingu
A, ktery tésné sousedi se stavebni jamou stanice, je nutné odbourat z &elniho lice budovy
predsazeny prostor schodisté oplastény prosklenou fasadou, vcetné stfeSni desky, aby bylo
mozné provést pilotovou sténu pazeni stavebni jamy. Po dokonceni stavby stanice bude
vybudovano na plvodnim misté nové schodisté. U nadrzi PHM bude po dobu stavby znemoznén
pfijezd ke staceci jimce. Bude tudiZ vybudovana nova staceci jimka s novym pfipojnym potrubim
k nadrzim, umisténa v prostoru sou¢asného parkovisté taxi.

SO 15-61-06 ZST Letisté Vaclava Havla — sanace nadzemnich objekttl

Do tohoto objektu spadaji prace na eventualnich opravach pfilehlych objektl letisté, které byly
zpusobeny béhem praci na vystavbé Zelezni¢ni stanice

D.2.2.4 Orientacni systém
SO 15-64-01 7ST Praha-Letisté Vaclava Havla - orientaéni systém

Soucasti téchto SO jsou i tabule s nazvem stanice, umisténé pred nastupisti vedle trati. Pouziti,
rozméry a grafické provedeni piktogram( a doplfujicich textd odpovida Grafickému manualu
jednotného orientaéniho a informaéniho systému SZDC dle Smérnice ¢.118 SZDC. Oznadeni
stanice fesi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvd Zelezniénich stanic a zastavek“. Prvky orientadniho
systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni a konstrukci zastfeSeni
nastupist. Duvodem je optimalizace poCtu pomocnych ocelovych konstrukcich. V ostatnich
pfipadech budou umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky
orientacniho systému budou pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem. Na
nastupistich budou pomoci tabuli vyznaceny sektory (A az D). Tyto sektory budou slouzit k
umistény orientadni reliéfni Stitky ORS s pismeny sektorll na nastupisti. Bude upfesné&no do
dalSiho stupné dokumentace. Orientacni hlasovy majacek. Pro usnadnéni orientace osob se
zrakovym postiZzenim jsou umistény u schodisté do podchodu pod kolejemi orientacni majacky.
Typ navrzeného majaCku je orientaéni hlasovy — OHM. Maja¢ek bude umistén na konzoli
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pfipevnéné k zastfeSeni. Napajeni majackl bude z rozvadéte RO samostatnym vyvodem.
Orientacni hmatové Stitky. Na koncich madel schodit’ a ramp jsou v podchodu umistény z vnitini
strany madla orientaéni hmatové &titky (OHS) se struénou informaci (&islo nastupisté, &islo koleje
vlevo a vpravo) v Braillové pismu. Unikové znadeni. Prostory stanice budou osazeny Gnikovym
znagenim dle PBR. Bude upfesnéno do dal$iho stupné& dokumentace.

D.2.2.5 Demolice
SO 15-65-01 ZST Letisté Vaclava Havla, demolice

ZST Leti$té Vaclava Havla, odbourani schodiété patrového parkingu A

D.2.2.6 Unikové objekty

SO 14-61-01 Unikovy objekt v km 16,450

Unikovy objekt je umistén vedle hloubeného tunelu v km 16,410 u pravé koleje. Jedna se o
samostatny Zelezobetonovy objekt, ktery je propojen s tunelem v Urovni Unikové cesty v tunelu
podzemni chodbou. Je pldorysné natoCena tak, aby na terénu vyustila na chodnik v ulici K letisti.
Povrchovy objekt bude zafiznut do svahu u silnice tak, aby byl minimalizovan jeho objem vuci
okoli; tomu napomuze i zelena stfecha objektu. Fasada objektu bude z tmavé Sedého rezného
zdiva.

SO 15-61-03 Unikovy objekt v km 16,947

Unikovy objekt je umistén vedle stanice v km 16,947 u pravé koleje. Jedna se o samostatny
zelezobetonovy objekt, ktery je propojen se stanici podzemni chodbou. Z nastupisté stanice
vedou dvé schodisté do unikovych chodeb pod nastupistém. Chranéna unikova cesta nasledné
pfiéné podejde pravou kolej a vyusti do této chodby. V hloubeném objektu je navrZzena soustava
schodist, které usti v nadzemni ¢asti objektu na terén, a vétraci Sachta.

D.2.2.7 Drobné architektura

SO 15-66-01 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, drobna architektura

Jedna se o rozmisténi laviek, kos(, stojanl na kola a dalSich prvkd méstského mobiliafe. Vzhled
drobné architektury pro zastavku je feSen v ¢asti dokumentace C.4.1.

D.2.2.8 Oploceni

SO 15-66-02 ZST Praha Leti$té Vaclava Havla, Uprava stavajiciho oploceni

SO oploceni je feSeno jako nahrada stavajicich oploceni, jejichz ¢asti budou demolovany pfi
realizaci nového Zelezni¢niho spodku a svrdku, event. komunikaci a pak jako oploceni novych
objektd. Oploceni je navrzeno z ocelovych sloupkl o vySce 2,25 m, rozte¢ sloupki je cca 3,0 m,
na kterych bude natazeno &tyrhranné pletivo o vysce 1,8 m, drat min @1,8 mm, rozmér ok 50 x 50
mm. Material ZN + PVC. VySka navrZzeného oploceni bude 1,8 m.
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D.2.3 TRAKCNIi A ENERGETICKA ZARIZENI

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 14-71-01 Praha-Dlouha Mile - Praha-LetiSté Vaclava Havla, TV - pfiprava
SO 15-71-01 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, TV

V ramci této stavby bude provedena elektrizace trati, popF. pfiprava na elektrizaci, tj. vybudovani
nového trakéniho vedeni. Optimalni by bylo provést budouci elektrizaci tohoto Useku zaroven s
elektrizaci navazujicim Usekem Veleslavin — Ruzyné — Letidté V. H., dale ve sméru na ZST
Kladno a ve sméru na ZST Praha — Bubny, aby bylo zaji$t&no oboustranné napajeni trakéniho
vedeni a vazba na uzel Praha.

Tento Usek neni mozné provozovat samostatné.

Trakéni vedeni bude navrzeno podle sestavy schvalené SZDC pro napétovou soustavu Stfidavou
25kV 50 Hz.

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrZzeny tak, aby TV splfiovalo parametry pro
maximalni provozni rychlost do 160 km/hod. V ramci stavebnich objektl trakce bude feSeno nové
trakéni vedeni v celém rozsahu stavby.

Stavebni éast:

Je navrzeno vybudovani novych podpér TV vcetné zakladu. Protikorozni ochrana podpér TV a
ocelovych konstrukci a ochranné a bezpecnostni natéry jsou navrzeny v rozsahu provedeni
elektrizace.

Pfedni hrany novych stozarl od rekonstruovanych koleji jsou minimalné 3,0m + * na trati, ve
stisnénych mistech a ve stanici podle tab. 3 normy CSN 34 1530 ed. 2. Rozpéti mezi podpérami
jsou navrzena pro zakladni rychlost vétru 27,5ms-1.

Montézni ast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nosné lano 120 Cu a trolejovy drat
150 Cu. Pfidavné lano bude montovano pouze v Usecich s provozni rychlosti vysSi nez 100km/h.
Nad vedlejsimi kolejemi bude pouzita trolej 100 Cu a nosné lano 50 Bz. Prafezy TV jsou navrzeny

dle energetickych vypocltl. Rozsah zatrolejovani byl uren na zakladé pozadavku dopravni
technologie.

Na individualnich stozarech budou pouzity zavésy na otocnych konzolach, na typovych branach
pfednostné zavésy SIK, ve stanicich vyjimeCné také zavésy na smérovych lanech. Vyska sestavy
na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0m. Projektovana vyska troleje je
navrzena 5,60m nad TK nové koleje.

Material, soudasti a pFistroje budou pouzity ze sortimentu schvaleného SZDC po dohodé s
provozovatelem a dale upfesnény v dalSim stupni projektové dokumentace.

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté Vaclava Havla str. 49/58
Vypracoval:  Ing. Petr Vyskodil a kol. Identifikacni islo dokumentu: [16] 7033 | 02 Joo[oo]oo 000 | zmena:| |




I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 14-76-02 Osvétleni tunelu v km 16,211 - 16,648 (Aviatickd)
SO 15-76-02 7ZST Letisté V. H., osvétleni tunelu v km 16,648 - 16,729 (Aviaticka)

Osvétleni tunelu bude provedeno z rozvadécu stanice ROUO1.1 a ROZS1.1. Tyto jsou feSeny v
ramci PD ,rozvody nn a osvétleni“ a jsou napdjeny ze zalohovaného a nezalohovaného pole,
Zeleznicni stanice Letisté V.H.

Osvétleni bude provedeno LED svitidly v provedeni antivandal tfida izolace I, IP67. Unikové
cesty budou vybaveny nouzovym osvétlenim nad chodnikem. Svitidla nouzového unikového
osvétleni budou napajena elektrickou energii ze zajisténé sité RZS. V3echny kabelové rozvody
nouzového osvétleni budou provedeny dle CSN IEC 60 331 a budou vé&etné uchyceni tfidy
funk&nosti P660 90 podle ZP- 27/2008.

Normalni osvétleni je navrzeno na Em = 15Ix. Nouzové osvétleni je navrzeno dle pozadavku PBR

v v

a CSN 737508 na pozadovanou nejnizsi Em = 2Ix po dobu 45min.

Svitidla budou osazena v jednotné vysce 2,5m nad chodnikem. Svitidla normalniho a nouzového
osvétleni budou pravidelné stfidana po cca 6,6m. Napojeni jednotlivych svitidel bude vzdy
provedeno z rozboCovaci krabice v kabelové Sachté, chraniCkou k jednotlivym svitidlim. Ovladani
osvétleni bude provedeno prosvétlenymi tlagitky po obou stranach tunelu. Témito tlacitky bude
uvedeno v ¢innost jak normalni, tak nouzové osvétleni. V pfipadé vypadku elektrické energie
zUstanou v provozu nouzova svitidla napajena z RZS.

Ovladani bude dale mozné provadét dalkové od vypravéiho z pfislusné stanice nebo pfisluSnym
vlakovym dispeCerem pfes pfenosovy systém

SO 15-76-01 ZST Letisté Vaclava Havla, rozvody NN a osvétleni

Predmétem tohoto stavebniho objektu SO 15-76-01 - ZST Leti$té VAclava Havla, rozvody NN a
osvétleni je navrh osvétleni a rozvodd NN nové podzemni Zelezni¢ni stanice Praha Letisté
Vaclava Havla. Jedna se o umélé osvétleni, jednofazové a trojfazové zasuvky a o pfipojeni
zafizeni ZTI, vytapéni, VZT, vytahu, eskalatortl, Cerpadel, elektrickych pfimotopd, turniketu, atd.
Dale zde bude uvazovano s nahradnim osvétlenim Zelezni¢ni stanice a s nouzovym osvétlenim
unikovych cest.

Cast vestibulu u Terminalu 2 bude vlastnit SZDC, &ast Letisté Praha. Z tohoto divodu bude &ast
vestibulu u Terminalu 2 (ve vlastnictvi Letisté Praha) mit vlastni rozvodnu. Umélé osvétleni tohoto
prostoru bude napajeno z podruzného rozvadéce osvétleni RO2 (napajeno z nezajisténé sité RH
letisté), nahradni osvétleni z podruzného rozvadéte ROzs2 (napajeno ze zajiSténé sité RZS
letist€), nouzové osvétleni uUnikovych cest z centralniho bateriového systému CBS2 letisté,
jednotlivé vyvody technologie budou napajeny z RH letisté, resp. RZS letisté.

Umélé osvétleni prostorti SZDC bude napajeno z podruzného rozvadéde osvétleni RO1.1, resp.
RO1.2 (napéajeno z nezajisténé sité RH1, resp. RH2), ndhradni osvétleni z podruzného rozvadéce
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ROzs1.1, resp. ROzs1.2 (napajeno ze zajisténé sité RZS1, resp. RZS2), nouzové osvétleni
unikovych cest z centrdlniho bateriového systému CBS, resp. z podruzné substanice CBS,
jednotlivé vyvody technologie budou napajeny z RH1, resp. RH2 (nezajisténa sit) a z RZS1, resp.
RZS2. Pro vétsi jednotky VZT v prostoru vétraciho objektu bude uvazovano s napgjenim z
rozvadéCe Rvzt (zajisténa sit). Pro obchodni jednotky bude pfipraven pfivod z RH1, prostory
informator( budou napajeny z podruznych rozvadécu Rinf1, resp. Rinf2. Z rozvadécu osvétleni
RO1.1 a ROzs1.1 bude napajeno osvétleni v tunelech v km 16,211 - 16,648 a v km 16,648 -
16,729 (napajeno v rdmci SO 14-76-02 a SO 15-76-02).

Soucasti tohoto SO jsou i napajeci kabely mezi rozvadé¢i RH1 a RH2, a RZS1 a RZS2. V
mistnostech sdélovacich zafizeni a stavédlové ustfedny budou pfipraveny podruzné rozvadéce
Rsz a Rsu. Rozvadé€e RH1, RH2, RHIlet, RZS1, RZS2 a RZSlet nejsou pfedmétem této Casti
dokumentace. Projekt nefedi technologii a uzemnéni Zelezni¢ni stanice.

Osvétleni bude navrzeno svitidly LED dle charakteru jednotlivych mistnosti. Ve vefejnych
prostorech bude navrh osvétleni vychazet z architektonického navrhu. Normalni osvétleni prostor
bude navrzeno dle platné CSN EN 123464-1 ,Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostor(,
Cast 1: Vnitfni pracovni prostory”, vydana bfezen 2012, dle Rozhodnuti Evropské komise ze dne
21.12.2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,0sob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace® v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému, ¢l.
4.1.2.10 Osvétleni a rozhodnuti NB-Rail — dokumentu RFU-PRM-054 z 3.12.2010 a navrh
osvétleni musi spliovat vyhlasku 177/1995 Sb. (¢.117/2017 Sb.) Ministerstva dopravy, kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah ve znéni pozdéjSich pfedpisi a to zejména jak v
osvétlenosti, tak i z hlediska rovhomérnosti a oslnéni.

Dale zde bude uvaZzovano s nahradnim osvétlenim Zelezni¢ni stanice a s nouzovym osvétlenim
unikovych cest. Nouzové osvétleni je navrzeno dle CSN EN 1838. Nouzové osvétleni bude
provedeno tak, aby byly jasné a jednoznacné osvétleny a vyznacCeny unikové cesty, aby byla
zajisténa viditelnost prekazek a bezpelny pfesun k nouzovym vychodim. Nouzové Unikové
osvétleni bude zajisténo LED svitidly napajenymi z centralni baterie. Doba provozu v nouzovém
rezimu se predpoklada 1 hod. Uvazovano je s adresnymi nouzovymi LED svitidly. Svitidla musi
byt schvéalena pro pouZiti ZDC.

Osvétleni ve vefejném prostoru bude ovladano pomoci systému dalkové diagnostiky
technologickych systém( ZDC z uréeného dispeéerského pracovisté. Nové vybudované dalkové
ovladani musi umozriovat pfipojeni na fidici systém vlakového dispecinku. Ovladani osvétleni v
provoznich mistnostech je mozno provadét mistné vypina€i nebo pfepinaci z mist moznych
vstupu do jednotlivych prostort, nebo mize byt osvétleni vypnuto pfimo z pfislusného rozvadéce
osvétleni. Ventilatory hlavniho vétrani a ventilatory, ohfivaCe, chladi€e stani¢ni vzduchotechniky
budou ovladany centralnim fidicim systémem v zavislosti na teploté vzduchu. Pro normalni/umélé
osvétleni a rozvody NN z nezajisténé sité bude uvazovano s kabely typu “R", pro nouzové
osvétleni a rozvody NN ze zajisténé sité s kabely typu “V* (v€. pfivodu do rozvadécu).

Pfed atmosférickymi vlivy bude objekt TNS chranén systémem LPS (systém ochrany pred
bleskem — lightning protection system) tak, aby byla zajist€na dokonala ochrana a minimalizovany
Skody na lidskych zZivotech a hmotné Skody. Navrh LPS bude proveden v souladu s Urovni rizika,
dle metodiky CSN EN 62305-2 - Ochrana pred bleskem - Cast 2: Rizeni rizika. Pfedpoklada se
|l.tfida LPS. Hromosvod bude navrzen dle platnych norem (jednotlivé CSN EN 62 305-1-4).
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SO 15-76-03 ZST Letiété Vaclava Havla, DOUO

V ramci stavby budou poloZeny nové kabely a do nové rozvodny NN v ZST Leti§té Vaclava Havla
bude umistén novy ovladaci pult pro odpojovade. Z ZST Letisté Vaclava Havla budou ovladany
odpojovace Cislo 401, 402, 3A a 3B umisténé na Ruzyriském zhlavi. Novy panel ovladani a
diagnostiky v provedeni pro 8 - 16 odpojovadd bude umistén v rozvodné NN v ZST Letisté
Vaclava Havla. Tento panel bude umoziiovat i doplnéni dalSich odpojovacl v pfipadé prodlouzeni
trati do ZST Hostivice. Napajeni ovladaciho panelu bude feSeno pomoci rozvadée RZN, ktery je
soucasti tohoto SO a ktery bude vybaven bateriemi pro pfipad vypadku sité. Rozvadé¢ RZN bude
napajen z rozvadéce zalohované sité. Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,péti zilovy*“.
DOUO bude zaélenéno do systému DRT a v8echny odpojovaée budou Ustfedné ovladany.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 14-77-01 Praha-Dlouha Mile - Praha-LetiSté Vaclava Havla, ukolejnéni
SO 15-77-01 7ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, ukolejnéni

Soucasti této stavby budou rovnéz samostatné stavebni objekty ukolejnéni vodivych konstrukci
pro kazdy stavebni Usek (stani¢ni nebo tratovy), ktery fesi ukolejnéni v navaznosti na vystavbu
nového Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni a zabezpelovaciho zafizeni. Ukolejnéni bude
feSeno jako individualni nebo skupinové (napf. v tunelech).

D.24 OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY

SO 90-83-01 Kaceni zelené

Rozsah kaceni dfevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu, ktery byl
proveden na zakladé pozadavkl objednatele a je soucasti dokumentace.

SO 90-83-02 Sadové Upravy

Nahradou za vykacené stromy a kefe bude provedena nahradni vysadba v rozsahu stanoveném
pfislusnym Odborem zivotniho prostfedi, povolujicim kaceni. Zatravnéné plochy budou opatfeny
vrstvou humusu o mocnosti 20 cm.

SO 90-84-01 Zabezpeceni verejnych zajmu

Stavebni objekty vykazuji v sou¢asné dobé odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch,
které bude nutno obnovit po skonceni vystavby — typicky staveniStni dopravou poSkozené
pfistupové cesty apod.
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B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

B.2.4.1 Pohybové postizeni

Chodniky, nastupisté vefejné dopravy, uroviiové i mimouroviiové prfechody, chodniky a ostatni
pochozi plochy musi umoznovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. Konstrukce
nastupist a pfistupovych komunikaci k nim jsou vybaveny vodicimi liniemi a varovnymi a
signalnimi pasy. Pfistupové komunikace maji podélny sklon nejvySe v poméru 1:12. Nastupisté
maji vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do
dopravnich prostfedkud tzn. 550 mm nad T.K.

Kryci rosty odvodriovacich zlabl budou mit v jednom sméru max. rozmér otvoru 15 mm.

B.2.4.2 Smysloveé postizeni
Nevidomi a slabozraci

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym v Doporu¢eném
standardu technickém DOS T, soubor 5, &. 11, Viktor Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro
samostatny a bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych osob*.

Nastupisté budou opatfena vodicimi liniemi s funkci varovného pasu. Vodici linie Sitky 400 mm
bude umisténa ve vzdalenosti 800 mm od nastupni hrany. Varovny pas bude mit Sifku 0,15 m a
pro optické zvyraznéni bude vyznaéen Zlutym pruhem. Bude pouZit natér splfiujici OTP (soucinitel
smykového tfeti = 0,6, odstin RAL 1003). Varovny pas umistény v prostoru napojeni pfistupového
chodniku na nastupis$té a stavajici komunikace bude od hrany této komunikace odsazen o
bezpecnosti odstup 500mm. Signalni pasy vyznacuji dullezité trasy a pfistup k orientaéné
ddlezitym mistim. Signalni pas musi mit Sitku 800-1000mm. Signalni pasy budou vytvofeny
reliéfni zamkovou dlazbou s vystupky tvaru ¢ocek. Barva v prostoru nastupisté bude odpovidat
barevnosti nastupisté. V ostatnich pfipadech bude pas proveden v barevné kontrastnim
provedeni. Vlastni plocha nastupisté je tvofena konzolovymi deskami a betonovymi dlazdicemi
minimalniho rozméru 200x200mm bez srazenych hran. Dlazdice budou poloZzeny na piskovém
podsypu.s max. Sifkou spar 3mm.

Na pfistupovych komunikacich vybavenych zabradlim je spodni hrana zabradli ve vydce 100mm
nad povrchem komunikace a tvofi vodici linii. VeSkeré materialy pro hmatové Upravy pro
nevidomé a slabozraké musi splfiovat vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN
TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V8echny hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné
kontrastni. Sloupy vefejného osvétleni umisténé v ploSe nastupisté budou kontrastné zvyraznény
oproti pozadi pomoci pruhu 3itky nejméné 50mm, umisténého ve vySce 1400 — 1600mm.
Vybaveni ZST Praha-Letisté Véaclava Havla orientadnimi nebo hlasovymi majacky pro snazsi
orientaci nevidomych a slabozrakych je sougasti PS 15-02-75 ZST Praha Letisté Vaclava Havla,
informacni zafizeni.

NeslySici a nedoslychavi

V Zelezni€nich stanicich a zastavkach bude vyuzit stavajici informaéni systém pro cestujici, ktery
tvofi odjezdové tabule a nastupidtni panely. Cestujici budou pomoci téchto zafizeni vizualné
informovani o dopravni situaci.
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B.2.5 Bezpeénost pri uzivani stavby

Stavba bude vybavena zabezpelovacim zafizenim. Zabezpec€ovaci zafizeni je popsano v Casti
dokumentace D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zarizeni

Popis technologickych objektll a technickych zafizeni je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektt
Technicky popis objektd je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.8 Pozarné bezpeénostni reseni
Podrobné je feSeno v samostatné Casti B.2.8. doloZené v pfilohach STZ.

V zasadé lze konstatovat, Ze cela trat bude slouzit jako soucast prazské integrované dopravy
(PID). Zelezniéni trat bude v celém posuzovaném Useku vyuzivana jako doplnéni tras linek
autobusu, tramvaji a metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd vlakud), tak vyuZitelnosti cestujicimi,
se v zasadé jedna o dalSi linku Zelezni¢ni dopravy, ktera je z€asti povrchova a zlasti
podpovrchova, a je tedy srovnatelna s podminkami pozarni bezpeénosti, které jsou uplatiiovany
pro projektovani, vystavbu a provoz metra. Z tohoto pohledu se nejedna o typickou Zelezni¢ni trat
mezi obcemi.

B.2.9 Uspora energie a tepelnéa ochrana

VSechny navrZzené objekty vyzadujici zajisténi kvality vnitfniho prostfedi jsou navrzeny s platnymi
legislativnimi pozadavky. Stavebni konstrukce objektl z hlediska tepelné-technickych vlastnosti
splfiuji CSN EN 730540 v platném znéni. Zdrojem tepla je elektricka energie pro elektrické
primotopy instalované v mistnostech.

B.2.10 Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi
Vétrani
U technologickych mistnosti s vyvinem tepla (VN, NN rozvodny a trafa) je vétrani feSeno jako
pfirozené. Pro pfivod vétraciho vzduchu jsou ve spodni €asti jednotlivych prostor osazeny
protideStové zaluzie. Odvod ohfratého vzduchu je feSen pomoci mfizek osazenych nad vstupnimi
dvefmi. Na venkovni strané bude osazena protidedtova Zaluzie dodavka stavby. Systém je
navrzen tak, aby v letnim obdobi nepfesahla vnitini teplota hodnotu +40°C. Odvod tepelné zatéze
v jednotlivych prostorach bude pomoci split systémd, ktery se sklada z vnitini vyparnikové Casti a
venkovni kondenzaéni jednotky. Zelezniéni stanice Praha-Leti§té Vaclava Havla a navazujici tunel
Aviatickd (SO 14-25-01Tunel km 16,211 — 16,648 a SO 15-25-01 Tunel km 16,648 — 16,729)
bude mit mimo vzduchotechniky sluZzebnich a technologickych prostor hlavni vétrani. Hlavni
vétrani pomoci axialnich reverzacnich pretlakovych ventilatord zajistuje dvé zakladni funkce.
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- odvod tepelné zatéze z tuneltd a stanic rychlodrahy vzniklé provozem vlaki a
technologického zafizeni. ZajiStuje v podzemnich stanicich metra na néstupisti
teplotu vzduchu +5°C az +30 °C.

- vétrani pfi pozaru vlaku, technologického zafizeni apod. v rychlodraze.

Vytapéni

Zdrojem tepla je elektricka energie pro elektrické pfimotopy instalované v mistnostech. Tepelné
ztraty ostatnich mistnosti jsou hrazeny tepelnymi zisky od technologii. Tepelné ztraty vétranim
jsou hrazeny VZT.

Osvétleni

Osvétleni mistnosti je feSeno zafivkovymi svitidly dle charakteru jednotlivych mistnosti. Osvétleni
v podchodu je navrzeno liniovymi svitidly. V tunelu bude provedeno osvétleni a nouzové
osvétleni. Intenzita osvétleni je navrzena dle CSN 36 0061. Ovladani osvétleni bude umisténo do
samostatnych uzamykatelnych skfini tak, aby bylo mozné je zapinat a vypinat z obou stran
tunelu. Nouzové osvétleni je osvétleni o intenzité min. 2 Ix, které je provedeno na unikovych
cestach v tunelu. Nouzové osvétleni bude zabezpeceno ze dvou na sobé nezavislych zdroju.

Zasobovani vodu

Objekty budou napojeny na vefejny vodovod vodovodni pfipojkou, ktera bude zakonéena ve
vodomérnou sestavou v mistnosti vodovodniho vstupu. Tepla voda bude pfipravovana v
elektrickém tlakovém zasobnikovém ohfivaci TV. SplaSkové odpadni vody z objektll budou
svedeny do kanalizagni pfipojky.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho
prostredi

Bludné proudy

U novych inzenyrskych siti a pfelozek je uvazovano s ucinnou protikorozni ochranou. U zdi a
tunelt bude ochrana provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a TP 124. Vzhledem k elektrifikaci
traté je navrzen stupen opatieni 4. podle predpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery spo&iva mimo jiné ve
vodivém propojeni vyztuze a jejim propojeni s méficimi body.

Seizmicita

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti
povazuji takova uzemi, v nichZz se makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokazané
zemétfeseni s intenzitou nejméné 6° M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi,
neni potfeba uvazovat G&inky zemétfeseni. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN
EN 1998-1/74, se v celém zajmovém uzemi uvazuje referencni zrychleni agR do 0,03 g (okres
Praha).

Hluk
Zelezniéni trat” nebude chranéna proti hluku.
Protipovodinova opatieni

Protipovodiiova opatfeni nejsou navrhovana.
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B.3 PRIPOJENIi STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Z hlediska technickeé infrastruktury bude stavba napojena:
e na pripojky VN a NN distribuce LP

e V budoucnu na pfenosovou distr. soustavu 22kV (pfes Magistralni rozvod z TNS Liboc a
TS Bubny)

e na splaskovou a destovou kanalizaci a na vodovodni sit’

- Vodovodni pfipojka tunelu, km 16,200

- Kanaliza¢ni pfipojka vestibul, km 17,00

- Kanaliza¢ni deStova pfipojka stanice, km 16,791

- Kanaliza¢ni deStova pripojka vestibul, km 17,01

- Kanaliza¢ni pfipojka stanice, km 16,790

- Vodovodni pfipojka stanice, km 16,790
Jednotlivé stavebni objekty jsou uvedeny ve Stavebni ¢asti dokumentace. Podminky pro napojeni
stavby jsou stanoveny jednotlivymi spravci infrastruktury. Stavba napojena na Zelezniéni
zabezpecovaci a sdélovaci systemy.

B.3.1.1 Prelozky inzenyrskych siti

V ramci této stavby budou provedeny prelozky stavajicich kabelovych i trubnich vedeni, ktera jsou
v kolizi s rozsahem stavenisté, resp. jejich prubéhy nevyhovuji nové navrzenému feSeni. Jedna se
o prelozky nasledujicich spravc:

Verejné osvétleni

- Letisté Praha, a.s. K letisti 1019/6, 161 00 Praha 6
Pirelozky silnoproudych vedeni

- LetiSté Praha, a.s. K letisti 1019/6, 161 00 Praha 6

Prelozky slaboproudych vedeni

- Letisté Praha, a.s. K letiSti 1019/6, 161 00 Praha 6
- Ministerstvo vnitra Ceské republiky Nad Stolou 3, 170 34 Praha 7
- CETIN a.s. Ceskomoravska 2510/19, 190 00 Praha 9

Prelozky kanalizace

- LetiSté Praha, a.s. K letisti 1019/6, 161 00 Praha 6
Prelozky vodovodu

- LetiSté Praha, a.s. K letisti 1019/6, 161 00 Praha 6

Prelozky plynovodti

- Prazska plynérenska, a.s., Praha 1, Narodni 37, PSC 110 00
Prelozky horkovodu
- Letisté Praha, a.s. K letiSti 1019/6, 161 00 Praha 6
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B.4 DOPRAVNI RESENi A ZAKLADNi UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI
A DOPRAVNI TECHNOLOGII

B.4.1 Dopravni technologie

Popsano v pfiloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.

B.4.2 Provozni technologie

Popsano v pfiloze STZ B.4.2 Provozni technologie.

B.4.3 Dopravné inzenyrska opatreni

Popsano v pfiloze STZ B.8.5 Dopravné-inZenyrska opatieni.

B.5 RESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

Nahradou za vykacené stromy a kefe bude provedena nahradni vysadba v rozsahu stanoveném
pfislusnym Odborem zivotniho prostiedi, povolujicim kaceni. Zatravnéné plochy budou opatfeny
vrstvou humusu o mocnosti 20 cm. Popis navrZzenych Uprav je doloZen v €asti D.2.4.2 Sadové
apravy.

B.6 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Popsano v pfiloze B.6 Vliv stavby na zivotni prostfedi.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

B.7.1 Z6ny havarijniho planovani
Zajmové Uzemi stavby se nachazi v blizkosti zény havarijniho planovani ,Letisté Vaclava Havla
Praha“.

Hlavni Cinnosti spoleCnosti Leti§té Praha, a. s., je provozovani vefejného mezinarodniho letisté.
Se zajisténim letecké pfepravy je nezbytné spjato nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami.
Provoz letisté se neobejde ani bez automobilové techniky, ktera ma k dispozici nékolik
nevefejnych Cerpacich stanic benzinu a motorové nafty. Provoznimi ¢innostmi spojenymi s rizikem
vzniku zavazné havarie jsou skladovani a manipulace s leteckymi a automobilovymi pohonnymi
hmotami. Chemickymi latkami, které mohou byt zdrojem ohroZzeni, jsou:

- letecky petrolej
- motorova nafta

- automobilovy benzin
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Nebezpecnymi vliastnostmi pohonnych hmot jsou pfedevsim jejich hoflavost a nebezpecénost pro
Zivotni prostiedi.

Dosah nasledkd pfipadné havarie mimo areal leti$té Ize predpokladat pfedevSim u leteckého
petroleje. Pfi uniku petroleje a nasledné iniciaci par by mohlo dojit k poZaru. Pozar ohrozuje okoli
salavym teplem a dymem. Salavé teplo se v blizkosti pozaru $ifi vSemi sméry. Vzhledem k velké
vzdalenosti se nepfedpokladaji smrtelnd zranéni v nejbliz8i obydlené oblasti (KnézZeves). Za
jistych okolnosti by mohlo dojit k leh&im popaleninam u osob mimo budovy. Dym vznikajici pfi
pozaru mlze obsahovat jedovaté zplodiny, které se Sifi ve sméru vétru i na velkou vzdalenost.

V pfipadé, Ze by pfi uniku petroleje nedoslo k jeho iniciaci a nebyla ucinéna zadna zabranna
opatfeni (nepravdépodobné), mohlo by dojit k vsakovani uniklého paliva do pudy a nasledné
kontaminaci podzemni vody.

Cerpaci stanice automobilovych pohonnych hmot v aredlu leti$té nepredstavuji vétsi riziko nez
jakékoliv jiné verfejné Cerpaci stanice.

B.7.2 Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz stanice se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych chemickych latek ani
pouzivani nebezpe€nych chemickych pfipravki. Rovnéz nejsou znamy v okoli stavby objekty
nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpetné chemické latky nebo nebezpelné chemické
pfipravky pouZzivaji respektive skladuiji.

Z vySe uvedenych davodu neni tfeba feSit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

Vv

vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

B.7.3 Zarizeni civilni obrany

Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou dotéeny. NejblizSi kryty CO jsou zakresleny v C.1 Situace
SirSich vztaha.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Popséano v pfiloze B.8 Zasady organizace vystavby.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Stavba svym umisténim neovliviiuje Zadné vodni toky a ani jina vodni dila.

Ing. Petr Vyskogil, Ing. Kamil Bednafrik a kol.
V Praze 09/2020
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